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APRESENTACAO

A dificuldade de deslocamentos das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizacdo de tarefas cotidianas de maneira agil, cdmoda e segura é assunto
pautado no tocante a qualidade de vida das mesmas, e 0s impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacao ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, estd em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes motorizados ou
nao, que possibilitam a populagdo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando os modais ativos e coletivos, uma vez que o transporte individual
motorizado ocupa muito mais espacgo urbano para transportar um pequeno numero de
pessoas.

O plano de mobilidade urbana é um instrumento da politica de desenvolvimento
urbano e tem como objetivo a integragcao entre os diferentes meios de transporte e a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas. A estrutura do plano
sera composta do diagnéstico e prognostico de mobilidade urbana.

Este documento tem como objetivo apresentar o diagndstico da mobilidade
urbana de Fraiburgo/SC, o qual visa explorar a realidade do municipio a partir da
analise técnica e do ponto de vista da comunidade, para tal, o estudo foi separado por
temas, sendo: Capitulo | — Introducao e contexto; Capitulo Il — Leitura técnica; Capitulo

[Il — Leitura comunitaria e Capitulo IV — Consideracdes finais.
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CAPITULO | - INTRODUCAO E CONTEXTO

1.1 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana € um vasto tema, que vai além do debate referente ao
transporte urbano e engloba questées de planejamento urbano, como o uso e a
ocupacao do solo. A saude e a qualidade de vida das pessoas estdo profundamente
ligadas as suas condi¢cOes de locomocao diarias, por isso a importancia de se buscar
modelos de cidades sustentaveis.

Segundo o censo do IBGE de 2010, mais de 80% da populagao brasileira vive
em cidades. A Organizacao das Nac¢des Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 essa
populacao vai aumentar, passando para 91%.

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo incentiva o crescimento
com igualdade e sustentabilidade dos municipios. Os locais de trabalho e lazer,
atualmente se concentram em areas mais centrais a0 mesmo tempo que a maior parte
da populacao reside em areas distantes. Além disso, ha uma valorizacdo maior dos
terrenos em areas mais desenvolvidas, o que obriga a populacéo pobre a residir em
areas cada vez mais afastados e desprovidas de infraestrutura.

O espalhamento territorial dos municipios faz com que a quantidade e a
distancia dos deslocamentos diarios aumentem, o que torna a populacéo dependente
dos transportes motorizados, especialmente, os individuais. Além de que, durante
anos os investimentos em mobilidade urbana privilegiaram o transporte individual,
com obras de ampliacédo do sistema viario, construcdo de pontes, tineis e viadutos.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), para atingirmos cidades com
mobilidade urbana sustentavel, precisamos minimizar os fatores externos prejudiciais
e torna-los socialmente inclusivos, para isso, sdo necessarias mudancas estruturais,
de longo prazo, com planejamento e com vistas ao sistema como um todo, envolvendo
todos 0s segmentos sociais.

E preciso adotar uma politica que oriente e coordene esforgos, planos, acdes e
investimentos, para garantir a sociedade brasileira o direito a cidade, com igualdade
social, maior eficiéncia administrativa, ampliacdo da cidadania e sustentabilidade

ambiental.
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1.2 ESTATUTO DA CIDADE

O Estatuto da Cidade € a denominacéao oficial da Lei Federal n® 10.257, de 10
de julho de 2001, e regulamenta os artigos 182 e 183 do Capitulo “Politica Urbana” da
Constituicdo Federal. O objetivo da lei € garantir o direito a cidade como um dos
direitos fundamentais das pessoas, para que todos tenham acesso as oportunidades
que a vida urbana oferece. E também a consolidacdo de trés décadas de

reivindicacdes da sociedade brasileira.

O Estatuto das Cidades € uma lei inovadora e estabelece que a politica
urbana deve ser objeto de um planejamento extensivo, envolvendo planos de
ordenamento do territério integrados entre si, nas escalas nacional,
estaduais, regionais, metropolitanas, municipais e intermunicipais.
Especificamente no &mbito municipal, detalha que o planejamento municipal
deve envolver o planejamento urbano, ambiental, orcamentario, setorial e o
planejamento do desenvolvimento econdbmico e social, especificando
também que a gestdo orcamentaria deve ser feita de forma participativa,
aberta a todos os cidad&os. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 19)

O Estatuto criou instrumentos que visam o desenvolvimento urbano, sendo o
principal deles o plano diretor, atribuindo aos municipios a implementacao de planos
diretores participativos, definindo uma série de instrumentos urbanisticos, incluindo
nestes a elaboracdo do plano de mobilidade urbana como parte integrante do plano

diretor.
1.3 A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade foi instituida pelo Ministério das Cidades
através da Lei Nacional n°® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, sendo um instrumento de
desenvolvimento urbano da Constituicdo Federal.

A lei traz diversos avancos relacionados ao planejamento da mobilidade nas
cidades e institui o principio de igualdade na execucdo da Politica de Mobilidade
Urbana, quando reconhece que h& desigualdades no uso do espaco publico e na
externalizacdo dos custos do uso dos diferentes modos de transporte (entre transporte

publico e individual, motorizado, por exemplo).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € um dos eixos estruturadores da
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano, que deve ser entendida como
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um conjunto de principios, diretrizes e normas que norteiam a acao do Poder
Publico e da sociedade em geral, na producdo e na gestao das cidades. A
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano deve estar inserida num projeto
nacional de desenvolvimento econémico e social, integrando por meio de sua
transversalidade as politicas setoriais. Politicas territoriais, participacéo social
e destinagdo de recursos financeiros séo de vital importancia para combater
as disfun¢des urbanas, externalidades negativas e desigualdades territorial e
social existentes no Pais. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 22)

De modo a conduzir os municipios para um planejamento urbano voltado a
analise dos problemas da mobilidade urbana, o artigo 6 da lei traz diretrizes que

devem orientar as politicas e agdes municipais acerca da mobilidade.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestédo
do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servi¢os de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

[l - integracéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econ6micos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional.

VIII - garantia de sustentabilidade econ6mica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servico (BRASIL, 2012).

A importancia do desenvolvimento dos planos de mobilidade vai além da
exigéncia de sua elaboracdo para receber recursos financeiros. E o principal
instrumento para planejar as intervencdes e investimentos em mobilidade e sua
implementacéo deve guiar a forma de deslocamento e qualidade de vida das pessoas,
juntamente com instrumentos de planejamento urbano, como o plano diretor e lei de

ordenamento territorial do uso e ocupacgéao do solo.
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1.4 PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO

De acordo com o Ministério das Cidades, o plano diretor € um instrumento
basico instituido pelo Estatuto da Cidade, que reune os demais instrumentos
necessarios para o desenvolvimento e expansao das cidades.

O plano de mobilidade urbana é um dos planos setoriais complementares do
plano diretor e atende a uma de suas diretrizes estratégicas, a qual determina o
favorecimento dos modos ndo motorizados sobre os motorizados, a priorizacado do
transporte coletivo sobre o individual e a promocao da fluidez com seguranca.

A Lei n° 97 de 09 de dezembro de 2008, plano diretor vigente no municipio de
Fraiburgo, dispde em seu Capitulo Ill a respeito do programa de transporte e
mobilidade urbana, o qual tem por definicdo, em seu artigo 118, desenvolver acbes
na area de transporte e circulagéo da populacao a fim de proporcionar o acesso amplo
e democrético ao espaco publico urbano, priorizando as pessoas, com a implantacao
e a melhoria dos instrumentos de mobilidade.

Enquanto o artigo 119 trata dos objetivos do programa de transporte e

mobilidade urbana.

Art. 119. O programa tem por objetivos:

| - Criar um gabarito de hierarquiza¢éo das vias urbanas do Municipio;
Il - Integrar as vias de circulagéo;

lIl - Dotar as vias coletoras de infraestrutura;

IV - Viabilizar ao pedestre a mobilidade segura;

V - Ampliar o transporte coletivo urbano;

VI - Proporcionar mobilidade as pessoas portadoras de deficiéncias;
VII - Melhorar a sinalizagdo (FRAIBURGO, 2008, p. 41).

1.5 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO

O artigo 24 da Lei n°® 12.587/2012 determina que os municipios acima de 20 mil
habitantes e os demais obrigados por lei, elaborem seus planos de mobilidade urbana,
COmMO requisito para que acessem recursos para investimento no setor. Percebe-se
assim, que a determinagao imposta, independe da faixa populacional.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), outro ponto a ser ressaltado é

a importancia de que cada municipio tenha seu plano de mobilidade urbana, mesmo
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gue nao faca parte de uma regido metropolitana, pois o plano de mobilidade urbana
de toda uma regido contempla questdes pelas quais 0s municipios se integram,
raramente tratando as especificidades de cada um deles separadamente.

O municipio de Fraiburgo esta inserido na lista de municipios que apresentam
obrigatoriedade de elaborar o plano de mobilidade urbana, além disso, o esta fazendo,
com o intuito de garantir a interacéo dos diferentes modais de transporte e facilitar os
deslocamentos cotidianos, resultando em seguranca e qualidade de vida para a
populacao.

O principal objetivo do plano é estabelecer estratégias e acdes acerca da
mobilidade urbana e introduzir conceitos de planejamento, abandonando a ideia de
que uma grande e extensa malha viaria é garantia de fluidez e acesso apenas aos
veiculos motorizados, com prioridade aos individuais. E projetar vias como um todo
(passeios, ciclovias e ciclofaixas, arborizacéo, mobiliario urbano e vias de rolamento),
estabelecendo a relacdo entre o planejamento do espago urbano e a qualidade de

vida, acesso a bens, servicos e lazer.
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2.1 HISTORICO

CAPITULO Il - LEITURA TECNICA

Nos primordios, Fraiburgo era primitivamente coberto por imensas florestas
nativas, onde, além da imbuia, do cedro, da canela, da erva mate, predominavam os
belos e majestosos pinheiros, tipicos das paisagens sulinas do Brasil (SEBRAE,
2010).

Nesse cenario natural, habitavam h& mais de 4.000 anos, povos que viviam da
caca, da pesca e do pinhdo. Depois deles, surgiram os indios das tribos Kaigang e
Xokleng, ou os “bugres”, como vieram a ser chamados pelos desbravadores da regiao,
e dos quais restam hoje apenas alguns poucos, vivendo em reservas indigenas.

A partir da segunda metade do século XIX, a regido comecou a ser habitada por
familias brasileiras oriundas das Revolu¢des (Revolugdo Farroupilha (1835-1845),
Guerra do Paraguai (1864-1870) e Revolucédo Federalista (1893-1895)) e posseiros
de grandes fazendas. Vale destacar neste periodo, a ocorréncia do primeiro conflito
da Guerra do Contestado na localidade de Taquarucu, hoje pertencente a Fraiburgo
e caracterizado como um dos seus mais antigos povoados.

As primeiras fazendas surgiram no século XIX, e duas delas tiveram importante
papel no surgimento de Fraiburgo: fazenda butia verde e a fazenda liberata. Na época,
a divisa entre as duas ndo estava bem definida, gerando davidas sobre quem seria o
verdadeiro proprietario do terreno. Isto acabou criando conflitos e a area entre as
fazendas passou a ser conhecida como "Campo da Duvida” (FRAIBURGO, sem data).

Fraiburgo nasceu da saga de seus empreendedores pioneiros: René e Arnoldo
Frey (Figura 1). Nas terras antes contestadas entre a fazenda Liberata e Butia Verde,
no Planalto Serrano, meio oeste catarinense, foi onde, em 1937, os irm&os deram

inicio ao povoado.
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Plano de Mobilidade Urbana

SC

Fonte: FRAIBURGO, sem data.

A familia Frey foi atraida pelo ciclo da madeira, e instalaram no “Campo da
Duvida” uma serraria. A familia abriu as primeiras ruas do municipio e também
construiram uma barragem — que deu origem a um lago artificial, denominado Lago
das Araucérias, cartdo-postal da cidade (Figura 2). Este espirito desbravador trouxe
rapido desenvolvimento a regido, que se tornou distrito em 1949 e cidade em 1961,

desmembrando-se de Videira e Curitibanos.
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Figura 2 - Fraiburgo, com o lago das Araucarias ja formado

Fonte: FRAIBURGO, sem data.

Historicamente o municipio teve como auge as décadas de 50 e 60, com a
industria extrativa da madeira, ainda propulsora da economia. Mas foi a fruticultura

gue tornou a cidade reconhecida nacional e internacionalmente.
2.2 LOCALIZACAO

O municipio de Fraiburgo esté inserido no estado de Santa Catarina (Figura 3),
pertencente a Mesorregido do Oeste Catarinense, dentro da Microrregido de Joacaba
(Figura 4). Os municipios limitrofes de Fraiburgo sdo Lebon Régis, Rio das Antas,
Videira, Tangara, Monte Carlo, Cagador, Frei Rogério e Curitibanos (Figura 5). Sua
area territorial € de 547,854 km? (IBGE, 2017). Em relagdo ao turismo o municipio faz

parte do roteiro Vale do Contestado.
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Plano de Mobilidade Urbana

Figura 3 - Mapa de inser¢cdo do municipio de Fraiburgo no Estado de Santa Catarina

EONTE:
Shapefile dos Setores Censitérios
2010 (IBGE, 2016)

DATUM: SIRGAS 2000

ELABORADO POR:

T SIMCATARINA

it

Fontes: IBGE (2018); CIMCATARINA (2018)
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Plano de Mobilidade Urbana
Fraiburgo | SC

.@TARINA

Figura 4 - Mapa de inser¢cdo do municipio de Fraiburgo na microrregido de Joagaba

Fontes: IBGE (2018); CIMCATARINA (2018)

.0

PRPSNG

¢




Figura 5 - Municipio de Fraiburgo e municipios limitrofes

CAGADOR
LEBON REGIS

RIO DAS ANTAS

&

TANGARA FREI

ROGERIO

MONTE CARLO

CURITIBANOS

EONTE:
Shapefile dos Setores Censitarios
2010 (IBGE, 2016)

DATUM: SIRGAS 2000
PROJECAO: UTM
FUSO: 22§

ESCALA: 1:500.000

OUTUBRO/2018
ELABORADO POR:
A

oA Nt

Fontes: IBGE (2018); CIMCATARINA (2018)

A Figura 6 demonstra a divisao territorial de Fraiburgo, a qual é separada

somente entre areas urbanas e rurais, ndo havendo divisao distrital. A definicdo dos
bairros foi instituida pela Lei n® 2019, de 27 de agosto de 2009, a qual cria e delimita

o perimetro dos bairros da cidade de Fraiburgo, sendo o nome dos bairros: Bela Vista,

Butia Verde, Centro, Das Nacdes, Dez de Novembro, Faxinal dos Carvalhos, Fischer,

Jardim Ameérica, Jardim das Araucarias, Jardim das Horténsias, Liberata, Papud,

Portal, Roland Mayer, Santa Ménica, Santo Anténio, Sdo Cristovdo, Sdo José, Sao

Miguel, Sdo Roque, Sdo Sebastido e Vila Salete, estando com suas delimitacbes

representadas na Figura 7.

L 2 &



ATARINA

JINTERMUNICIPAL CATARINENSE

Figura 6 - Mapa de divisao territorial do municipio de Fraiburgo

LEGENDA

[ AREA URBANA
1 ZONA RURAL

EONTE:
Shapefile dos Setores Censitarios
2010 (IBGE, 2016)
DATUM: SIRGAS 2000
PROJECAO: UTM
FUSO: 22S
ESCALA: 1:175.000

OUTUBRO/2018
ELABORADO POR:

g ARINA

Fontes: IBGE (2018); CIMCATARINA (2018)
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Plano de Mobilidade Urbana
Fraiburgo | SC

Figura 7 - Mapa divisao de bairros do municipio de Fraiburgo

FONTE:
Setores ita

LEGENDA 2010 (Ge, 20167

BAIRROS [ JARDIM DAS ARAUCARIAS [~] SKO CRISTOVAO PROJECAD: UTM

[ BELA VISTA [""] JARDIM DAS HORTENSIAS [ SRO JOSE EocaLa: 11100.000

[ BUTIA VERDE [77] LIBERATA [7] SAO MIGUEL OUTUBRO/2018

[T CENTRO [] NAGOES [] SAO ROQUE

[ DEZ DE NOVEMBRO [ PAPUA 771 SRO SEBASTIAO ELABORADO POR:

[77] FAXINAL DOS CARVALHOS 771 PORTAL [ SANTA MONICA TARINA

[T FISCHER [ ROLAND MAYER [ SANTO ANTONIO A e

[T JARDIM AMERICA ["] RURAL [ VILA SALETE

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

2.3 POPULACAO

O municipio de Fraiburgo apresenta levantamento populacional desde o censo
demogréfico de 1970. Considerando todos os censos demogréficos realizados até o
momento, e mais as contagens, pode-se observar que entre 1970 e 2010, a populagéo
total cresceu a uma taxa média anual de 6,01%, totalizando 240,49% de crescimento

no periodo estudado, como pode observar na tabela a seguir:

Tabela 1 - Populacao residente apresentada por situacdo do domicilio em Fraiburgo

: - Ano
Situacéo do
domicilio Censo Censo Censo Contagem Censo Contagem Censo
1970 1980 1991 1996 2000 2007 2010
Urbana 3.755 9.009 19.685 24.458 27.623 30.023 30.291
Rural 6.393 6.022 6.964 5.751 5.325 4.789 4.262
Total 10.148 15.031 26.649 30.209 32.948 34.812 34.553

Fonte: IBGE (2010)
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O crescimento na area urbana atingiu a média de 17,67% ao ano, totalizando
para o periodo um crescimento de 706,68%. Porém, na area rural houve um declinio
de 0,83% ao ano, totalizando assim uma reducao de 33,33% na populacao residente
para o periodo analisado.

Considerando a distribuicdo populacional por sexo segundo dados do IBGE
extraidos dos dois ultimos Censos, no municipio, 0s homens representam 49,29% da
populacdo e as mulheres, 50,71%. Na Tabela 2 é possivel observar os detalhes da

distribuicdo populacional urbana segundo faixa etaria e sexo ho municipio.

Tabela 2 - Populacéo urbana residente por sexo e idade

0 a9 anos 3.027 2.467 2.941 2.473 5.968 4.940
10 a 19 anos 2.779 3.012 2.722 2.914 5.501 5.926
20 a 59 anos 7.306 8.247 7.377 8.612 14.683 16.859

60 ou mais 700 1.205 771 1.361 1.471 2.566

Total 13.812 14931 13.811 15.360 27.623 30.291

Fonte: IBGE (2010)

A populagdo urbana apresentou 9,66% de crescimento no periodo, sendo o
crescimento anual de aproximadamente 0,97%.

A densidade demografica municipal € a relacdo entre 0 nimero de habitantes
e a area do municipio. Ja a densidade demografica urbana expressa o numero total
de pessoas residindo na area urbana dividida pela referida area de ocupacdo. As
densidades sdo de extrema importancia para o planejamento urbano, pois sao
utilizadas no dimensionamento e localizacdo da infraestrutura, dos equipamentos
sociais e de servi¢os publicos, cita-se esgoto, luz, agua, escolas, transporte coletivo,
parques e outros.

Baseado nas informacbes populacionais do censo demografico de 2010,
Fraiburgo possui uma densidade demogréfica de 0,6315 hab./ha (63,15 hab./km2). A
densidade demogréfica urbana foi calculada a partir dos dados dos bairros, fornecidos

pelos setores censitarios do IBGE (2010), conforme apresentados na tabela a seguir:
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Tabela 3 - Populacéo, area e densidade demografica dos bairros de Fraiburgo

1 Centro 1974 95,1948 20,74
2 Sé&o José 3089 74,2060 41,63
3 Jardim das Horténsias 290 33,3552 8,69
4 Bela Vista 1768 63,7521 27,73
5 Dez de Novembro 365 259,7951 1,40
6 Sé&o Sebastido 1870 98,6976 18,95
7 Jardim América 1977 28,0506 70,48
8 Santo Antdnio 1693 35,8814 47,18
9 Das Nacdes 2348 106,0466 22,14
10 Fischer 307 134,6029 2,28
11 Liberata 1917 355,2485 5,40
12 Séo Miguel 9215 219,6451 41,95
13 Séo Cristovéo 846 381,4129 2,22
14 Butia Verde 361 664,5584 0,54
15 Papud 98 157,0260 0,62
16 Santa Mdnica 477 13,9750 34,13
17 Roland Mayer 396 19,2278 20,60
18 Vila Salete 677 17,6692 38,32
19 Jardim das Araucérias 75 89,0091 0,84
20 Faxinal dos Carvalhos 530 481,1102 1,10

Fonte: IBGE (2010)

2.4 EVOLUCAO URBANA

A evolucdo urbana de uma cidade esta articulada por meio de varios sistemas
econdmicos, sociais, culturais e aspectos fisicos-territoriais 0os quais definem e
colaboram para estruturacdo da cidade. Mensuramos o desenvolvimento urbano
através de registros fotogréaficos, apresentados a partir de 1930 até o presente ano.
Sendo também apresentados em tabelas com os registros dos loteamentos
implantados no municipio a partir de 1960.

No ano de 1930 encontramos Fraiburgo como um pequeno vilarejo, para o
atendimento das demandas locais, 0 qual nasceu pelas maos da familia Frey,
pioneiros na regido. As edificacbes em sua maioria eram de madeira com um Unico

pavimento, se localizavam entorno do atual centro, onde ja encontravamos o lago das
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araucarias. A malha urbana neste periodo diferencia-se da atual, principalmente

entorno do lago, visto que ali as ocupag¢des concentravam-se apenas em um lado.

Figura 8 - Fraiburgo em meados dos anos de 1930

-

*

3

Fonte: Portal Terra da Maca (218)

Ja em 1940, conseguimos visualizar um periodo de grande industrializacdo
com relacdo a década anterior, muitas edificacbes industriais passam a ser em
alvenaria, havendo assim aumento de gabarito das edificagfes. O tragado das vias
comega a se aproximar das configuragfes atuais e o lago das araucéarias também.
Além disso, conseguimos observar a famosa chaminé, hoje considerada um ponto de
referéncia de Fraiburgo. A economia deste periodo era totalmente voltada a

exploracdo de madeira pelas serrarias.

PRPSNG



Figura 9 - Regiado central de Fraiburgo em meados dos anos de 1940

,,,,,

Y

Fonte: Blog “L& no Frai” (2018)

Passando para o ano de 1960, comecamos a ter o registro dos loteamentos,
sendo o primeiro o loteamento Ervino Haupt (Tabela 4), pois neste periodo Fraiburgo
é elevado ao nivel de municipio.

Neste periodo, a malha urbana da regido central ja possuia tracados
consolidados, e a entdo rodovia SC-453, que atualmente transpassa 0 perimetro
urbano do municipio como SC-355, também se encontrava disposta conforme
desenho atual. As edificagbes eram predominantemente residenciais, havendo
construcbes de materiais mistos e no maximo dois pavimentos, diferenciando-se o
ndcleo onde funcionavam as industrias madeireiras.

O lago ainda possuia somente uma de suas margens sem edificacdes, mas ja

apresentando grande desmatamento com relacdo as décadas anteriores.

Tabela 4 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo,1960

Sentido de < <
Data Data . . Area Area
Loteamento = . = Cresciment Bairro Atual .

Aprovacéo | Liberacao o Aproximada | total

=

3

(@] 2 A -
Q Ervino Haupt 20/02/1962 | 20/02/1962 |  Central SaoJosee | g55 779 16m2 | @
pud Centro ~
To)

Lo

N~

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

L 2 &



Plano de Mobilidade Urbana

INICIPAL CATARINENSE Fraiburgo | SC

TARINA

Figura 10 - Fraiburgo em meados da década 1960, ao fundo, a floresta devastada

Fonte BRANDT (2007) apud. Aldani Frey

Figura 11 - Fraiburgo em 1960

[ tachicngo; 1900

Fonte: Blog “La no Frai” (2018)

Neste periodo a Rua Arnoldo Frey, era vista como principal via de comércio e
servicos do entdo novo municipio, a qual localizava-se nas proximidades das

indUstrias existentes.
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Figura 12 - Rua Arnoldo Frey, em meados dos anos 1960

Fonte: Blog “La no Frai” (2018)

Na década seguinte, em 1970, houve um grande crescimento do municipio,
devido a instalacdo de onze novos loteamentos, 0s quais se concentram no sentido
Sudeste, em parte dos atuais bairros, Sdo José e Santo Antdnio. Sendo o0s
parcelamentos desta época, realizados principalmente ao final da década, como

apresentados na Tabela 5.
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Tabela 5 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo,1970

| N—— Data Data Sentido de Bairro Atual Area Area
Aprovacéo | Liberagdo | Crescimento Aproximada | total
AERPA 20/08/1975 | 12/01/1976 Nordeste Jardim América | 48.240,00m?
Parque Residencial | 55111976 | 14/02/1977 Oeste Bela Vista | 278.437,65m?
Bela Vista
VilaNossa Senhora | 4611977 | 04/05/1978 | Sudoeste Vila Salete | 34.059,94m?
da Salete
Tupa 01 18/11/1977 | 01/02/1978 Central Centro 8.716,30m? o%
~ Jardim Santa | 5g0511978 | 28/04/1978 | Norte Santa Ménica | 101.310,00m? | o
2] Monica =
COHAB S&o José | 23/07/1978 | 11/12/1979 Sudeste S&o José 30.031,09m? N
Tupé 02 07/08/1978 Central Centro 5.535,76m? ©
Tupéa 03 27/12/1978 Sudeste Santo Antonio 33.491,00m2
Santo Antonio | 07/04/1979 Sudeste Santo Antbnio 46.721,00m?2
Tupéa 04 04/07/1979 | 22/10/1979 Nordeste Jardim América | 115.540,43m2
Santo Antonio Il 15/08/1979 | 22/10/1979 Sudeste Santo Antbnio | 172.836,31m2

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

Ao chegarmos nos anos 1980, temos a maior implantacdo de loteamento e

crescimento urbano da histéria de Fraiburgo, onde vinte seis novos loteamentos foram

instalados, os quais determinam o crescimento da malha urbana para os sentidos

Leste, Noroeste e Sul do municipio. Os bairros que tiveram maior crescimento nesta

porcao de tempo foram Centro, Liberata, Santo Antonio, Sao José e Sao Sebastiao.

Sendo instalado o distrito industrial no bairro Liberata, com o objetivo de ser a area

industrial de Fraiburgo.

Tabela 6 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo,1980

Sentido de p .
Data Data . . Area Area
Loteamento ~ . ~ Cresciment Bairro Atual .
Aprovacéo | Liberacédo o Aproximada | total
Tupé 05 05/09/1980 | 27/11/1980 | Sudoeste Vila Salete 85.746,52m2
Tupa 07 26/10/1981 Leste Sao José 4.121,83m?2
Tupé 06 23/11/1981 Central Centro 3.062,73m2
Tupéa 08 23/12/1981 Sudeste Sao José 6.352,12m?
Chécara 66 07/01/1982 Sudeste Séao José 11.265,00m?2 T
o
3 Rene F“ig?' Quadra | 11111082 Central Centro 8.197,50m2 | =
Lo
= Hotel Renar - 15/03/1983 Leste Séo José 330.287.04m? | &
Quadra 168 h 3
Tupé 09 20/07/1984 Leste Santo Antbnio 46.626,58m2 N
Hotel Renar - ~ )
2
Quadra 037 04/07/1985 Leste Sao José 5.709,09m
D'St”t‘;;’;‘i”lsma' " | 23/09/1985 | 01/10/1985 sul Liberata 219.939,04m?
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Jardim Sdo 29/10/1985 | 04/11/1985 | Noroeste | S&o Sebastido | 100.092,80m?
Sebastido - Fase |
Portobello Centro 23/11/1985 | 07/04/1986 Centro Central 30.127,75m2
Portobello - NUcleo 1 | 29/08/1986 | 24/10/1986 Sul Liberata 73.094,33m?2
Portobello - Nucleo 2 | 06/10/1986 Leste Santo Antbnio 58.590,33m2
Tupé 10 21/11/1986 | 07/04/1987 Leste Das Nacdes 459.697,15m?2
Jardim Sdo 05/02/1987 | 07/07/1987 | Noroeste | S&o Sebastiio | 126.021,02m?
Sebastiao - Fase Il
Tupa 11 15/07/1987 | 27/10/1987 Central Centro 40.524,39m2
Renar MO‘I’e's “Fase | 0111011987 | 09/12/1987 | Noroeste | Jardim América | 120.881,69m?
Jardim Sdo 16/05/1988 | 27/12/1988 | Noroeste | S&o Sebastido | 4.111,71m2
Sebastido - Fase Il
Jardim Sdo 16/05/1988 | 02/09/1988 | Noroeste | Sao Sebastido | 4.597,00m?
Sebastido - Fase IV
Macieira 22/09/1988 | 23/12/1988 Sul Liberata 137.214,37m?2
D'St”tﬁa'lggf"'a' ~ | 22/09/1988 | 22/12/1988 sul Liberata 58.980,71m?
D'St”té’a':::ﬁt”a' " | 07/10/1988 | 22/12/1988 sul Liberata 33.814,72m?
Germano Jung 07/11/1988 | 22/10/1992 Leste Santo Antdnio 18.276,86m?2
Goetten 29/11/1988 Leste Séao José 11.760,00m?2
Mirasol - Fase | 28/08/1989 | 28/12/1989 Noroeste S&o Sebastido 33.464,82m?2

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

Na mesma década, no ano de 1982, foi inaugurado o primeiro hotel do
municipio, o hotel Renar, que se localiza no bairro Jardim das Horténsias. Hoje o hotel
€ um dos principais atrativos turisticos da cidade, devido sua arquitetura diferenciada,

conforme a Figura 13.
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Figura 13 - Nevasca em Fraiburgo ano de 1982

Fonte: Click Catarlna (2018)

Em 1990, comecamos a hotar a instalacdo de loteamentos mais afastados da

area urbana central, como por exemplo a instalacéo do loteamento Sdo Miguel Fase

I, em 1990-1991, havendo assim um espraiamento dos loteamentos,

ja nao

concentrando-se apenas nos nudcleos centrais existentes, neste periodo foram

instalados dezoito novos loteamentos, além disso, a malha urbana se desenvolveu a

sentido noroeste de Fraiburgo.

Tabela 7 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo,1990

Sentido de p .
Data Data . . Area Area
Loteamento ~ . ~ Cresciment Bairro Atual .
Aprovacéo | Liberagéo o Aproximada | total
Jardim das 30/03/1990 | 24/08/1990 |  Oeste Jardimdas | 415 ha3 ggme | o
Horténsias - Fase | Horténsias E
o Sao Miguel - Fase | | 29/11/1990 | 31/01/1991 Sul Séo Miguel 773.691,13m? :
o) i -
& | Mirasol o Quadi@ | 0671271900 | 2510412091 | Noroeste | Séo Sebastiso | 2.587,01m? | 3
[92]
- Lo
Rene Carlos Frey - | 50061991 | 20/11/1991 |  Central Centro 2.34064m2 | o
Quadra 063

¢

L 2 &




D'S“'tFoa?::’\ft”a' " | 19/07/1991 | 13/08/1991 sul Liberata 122.384,43m?
Tupa 12 14/01/1992 | 09/06/1992 Leste Das Nagdes 28.856,13m?
Willy Frey 28/05/1992 11.166,51m?
Participagdes
Lins 06/09/1993 | 18/11/1993 Nordeste Nacgbes 7.666,46m?2
Morada do Sol 04/11/1993 Sul Liberata 33.576,27m2
Jardim Sdo 22/11/1993 | 14/11/1994 | Noroeste | S&o Sebastido | 1.620,00m?
Sebastiao - Fase V
Boscatto 10/01/1994 Norte Centro 9.400,00m?2
Tupd 11 - Quadra 27 | 10/03/1994 | 30/03/1994 Central Centro 1.724,18m?
Belvedere 21/04/1994 Leste Sédo José 22.380,00m2
Tupa 13 21/07/1994 Central Centro 8.846,17m?
Agenor Moraes 28/02/1997 215.100,03m?2
FEAF 27/08/1997 Central Centro 23.672,13m?2
Vila Nova 06/10/1998 | 17/02/1999 Oeste Roland Mayer 134.558,90m?2
Jardim Sdo 22/04/1999 Noroeste | S#o Sebastido | 18.822,40m2
Sebastido - Fase VI

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

No inicio do novo século, encontramos uma estagnacdo com relacdo as

décadas anteriores, onde foram instalados somente seis novos loteamentos. Sendo

implantada a segunda fase do loteamento S&o Miguel, de cunho de habitacéo social.

Tabela 8 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo, 2000

Sentido de

Data Data X . Area Area
Loteamento = . ~ Cresciment Bairro Atual .

Aprovacéo | Liberacao o Aproximada | total

Sao Miguel - Fase Il | 27/11/2002 Sul Séo Miguel 283.916,17m?2 N

S

o Atenas 09/12/2003 | 08/03/2005 Central Centro 18.766,34m?2 F{

§ Hepp 12/04/2004 Norte Santa Mbnica 10.000,00m?2 §

Tupa 12 - Fase Il 20/11/2007 Leste Das Nagbes 65.662,22m?2 &i

Tupad 12 - Fase lll | 29/06/2009 Leste Das Nacdes 116.129,71m? o

Jardim América | 04/12/2009 Nordeste Jardim América | 27.430,30m?

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

Na Figura 14, encontramos a regidao central urbanizada, as edificagbes séo

mistas ou em alvenaria, possuem até seis pavimentos, passamos a ter edificacdes

com valor arquiteténico cultural, como o shopping Beira Lago. A regido do lago das

araucarias, ja passou a ser utilizada como parque urbano para lazer e recreacgao.
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Figura 14 - Fraiburgo em 2007

(v

Fonte: Blog “La no Frai” (2018)

Na ultima década foram implantados cinco novos loteamentos, 0s quais estao
instalados nos sentidos oeste e sudeste preferencialmente, locados nos bairros
Jardim das Horténsias, Portal, Centro, Roland Mayer e S&o Cristévdo. Com isso,
conseguimos observar uma reducao em quantidade de novos empreendimentos, além
disso, podemos afirmar que os loteamentos realizados na Gltima década séo voltados

a empreendimentos residenciais, como no caso do loteamento Portal.

Tabela 9 - Parcelamento do solo urbano de Fraiburgo, 2010

Sentido de < <
Data Data . . Area Area
Loteamento ~ . ~ Cresciment Bairro Atual .
Aprovacéo | Liberacao o Aproximada | total
Jardim das 07/01/2011 Oeste Jardim das 33.467,85m2 | E
Horténsias - Fase Il Horténsias 5
S Portal 08/04/2011 Sudeste Portal 903.796,35m> | «
I Centro de Eventos | 02/08/2012 | 13/02/2014 Central Centro 45.436,02m?2 oFo!
Vila Nova - Fase Il | 18/02/2015 Oeste Roland Mayer 8.241,00m? 8
Colina do Sol 03/08/2015 Sudoeste Sé&o Cristévdo 97.166,85m?2 A

Fontes: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018); CIMCATARINA (2018)

Além dos parcelamentos do solo citados anteriormente temos, o loteamento
Fischer sem data definida de sua instalacdo, fica localizado ao sentido sudeste de
Fraiburgo, com uma area aproximada de 152.859,73m2, no bairro de mesmo nome.

Conseguimos visualizar os loteamentos implantados no municipio até o
presente momento, por meio da Figura 15, onde encontramos sua disposi¢cao dentro
do municipio, os quais podem ser assimilados com as tabelas anteriormente

apresentadas.
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Figura 15 - Levantamento dos loteamentos de Fraiburgo

Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)

Além das andlises, realizadas por registro fotogréafico e tabelas, faremos uma
leitura do crescimento urbano de Fraiburgo, através de levantamentos aero
fotogréaficos obtidos pelo Google Earth, desde o ano do ano 1985, as quais estdo
apresentadas por década, nas Figura 16 a Figura 19.

Nota-se que em 1985, o municipio concentrava-se apenas em sua parte

central, ndo havendo bairros como o Sdo Miguel e a Liberata.
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Fonte: Google Earth (2018)

Ja em 1995, conseguimos observar o crescimento da cidade para o sentido dos
bairros Sdo Miguel e Liberata, ambos, a sul de Fraiburgo. O primeiro foi implantado
com cunho de habitacdo de interesse social, sendo o maior existente no municipio
neste sentido, ja o segundo foi instalado com interesse de se tornar uma zona
industrial. Além disso, encontramos a situacdo da segregacdo por meio da
implantacdo de loteamentos distanciados do centro urbano e dos servicos ja
existentes, criando a necessidade de mais infraestrutura para o atendimento destes

loteamentos novos.
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Figura 17 - Fraibrgo em 1995
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Fonte: Google Earth (2018)

Em 2004, visualizamos o aumento do perimetro de alguns dos bairros
implantados nas décadas anteriores, como no Sao Miguel, Liberata, Sdo Sebastido e

Das Nac0es, caracterizando assim somente a expansao das areas ja ocupadas.

Figura 18 - Fraiburo em 2004

Eraibligops

Google Earts

Fonte: Google Earth (2018)
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O cenario do ano de 2016, ndo se diferencia muito do ano de 2004, somente
encontramos a expansao da malha urbana por meio do loteamento Portal e ampliacéo

de bairros como o Das Nagdes, citando exemplos.

Figura 19 - Fraiburgo em 2016

[

Ao observarmos as informagdes levantadas, conclui-se que o crescimento da

malha urbana de Fraiburgo deu-se, primeiramente entorno de seu atual centro, nas
proximidades do lago das araucarias e posteriormente foram implantados loteamentos
distantes dos nucleos, gerando um espraiamento na cidade, gerando grandes vazios,

na malha urbana do municipio.
2.5 AMBIENTE FiSICO-TERRITORIAL

2.5.1 Condicionantes Fisico-Naturais

As condicionantes fisico-naturais sao analisadas para compreender as
condicdes ambientais da area em estudo, as quais limitam ou oportunizam sua
urbanizacado, possibilitando um diagnéstico da situacdo atual e das possibilidades

futuras do municipio.
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Assim, permitem a analise da combinacdo dos elementos ambientais que
contribuem na formacdo das areas ocupadas e livres do municipio, sendo
naturalmente existentes ou criadas pela acdo humana no territorio.

A mobilidade urbana € um dos vetores de influéncia na producéo e apropriacao
do espago, portanto, é importante considerar a analise das condicionantes fisico-
naturais para relaciona-las aos elementos que comp&e a mobilidade do municipio, e
antever suas consequéncias ambientais.

No municipio de Fraiburgo, percebemos que as condicionantes fisico-naturais
influenciam diretamente na mobilidade urbana. A falta de arborizagéo nas vias, por
exemplo, traz como consequéncia a sensacao de clima abafado no ver&do, mas, na
maior parte do ano o municipio exibe temperaturas baixas, que ndo se tornam
atrativas para os deslocamentos ndo motorizados.

Por outro lado, Fraiburgo apresenta um relevo com menor declividade,
caracteristicas que auxiliam a popula¢do que caminha e se desloca de bicicleta ou
motocicleta, assim, percebemos que estudar essas condicionantes individualmente se
torna essencial para entender a realidade municipal voltada a distribuicdo da
mobilidade, atualmente.

2.5.1.1 Hidrografia

Muitas cidades sao ricas em rios e canais que configuram e embelezam suas
paisagens urbanas. Tradicionalmente utilizados como rotas de transporte e espacos
de lazer, passaram por periodos de degradacdo com intensas poluicGes domésticas
e industriais de aguas. Recentemente, tais espacos tém sido pensados enguanto
alternativas para cidades sustentaveis, desafiando o modelo de mobilidade individual
e privada imposto nos Uultimos anos, trazendo beneficios sociais, culturais e
ambientais.

O estudo da hidrografia tem como objetivo identificar os principais corpos
d’agua e as areas de inundacdo. Sendo hidrografia uma forte condicionante da
ocupacao urbana e por consequéncia da mobilidade urbana, pois restringe as areas
a serem parceladas, os deslocamentos populacionais e a possibilidade de

navegabilidade.
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Também é uma potencialidade para o desenvolvimento urbano e econémico

de um municipio, pois abastece as areas residenciais e industriais, e pode ainda ser

aproveitado para lazer ou navegacao.

O municipio de Fraiburgo esta localizado em duas Regides Hidrograficas (RH),

estando a parte oeste do territério (aproximadamente 80%) sobre a RH 4 - Planalto

de Lages, e parte centro leste do territério sobre a RH 3 - Vale do Rio do Peixe

(aproximadamente 20%), conforme Figura 20.

Figura 20 - Regides hidrograficas de Fraiburgo
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Fonte: Diagndstico Socioambiental de Fraiburgo, CIMCATARINA (2018)

A Figura 21 apresenta as principais Bacias Hidrograficas de Fraiburgo.
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2.5.1.1.1 Hidrografia principal

A hidrografia, que é caracterizada como uma condicionante limitadora de
ocupagOes, € ao mesmo tempo uma grande potencialidade para multimodalidade,
seja com a integracao dos transportes motorizados e nao motorizados terrestres por
meio de atratividades de lazer.

Fraiburgo se encontra numa regido acidentada e suavemente ondulada onde
existem diversas nascentes. A hidrografia relativa a Regido Hidrografica (RH) 4 -
Planalto de Lages, mais especificamente a Bacia do Rio Canoas € composta pelo
arroio Passo Novo, que cruza a cidade, incluindo a area central, e é um dos
formadores do Rio Roberto e do Rio Mansinho.

O arroio Passo Novo, que se pode destacar como o curso d’agua com maior
volume de agua a ter influéncia dentro da area central do municipio, em todo seu
trajeto recebe a contribuicdo de diversos afluentes, dentre os quais destacamos o
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arroio da Ameixa e arroio do Hospital, além de outros afluentes que néo apresentam
nomes populares.

O arroio da Ameixa possui outros afluentes que contribuem com a formacéo
do Lago das Araucarias e 0 mesmo corre a céu aberto até o encontro com o arroio do
Hospital. O arroio da Ameixa e seus afluentes, possuem grande influéncia da
urbanizacao existente no centro da cidade e no bairro Vila Salete, tendo grande parte
de seu leito tubulado sob algumas casas.

A Figura 22 apresenta a localizagado dos principais cursos d’agua cortando o

perimetro urbano, assim como, a localizacédo do lago das Araucarias.

Hoje, a presenca do lago das Araucarias no centro do municipio, afeta

positivamente a mobilidade urbana, pois € um atrativo aos deslocamentos a pé e por

bicicleta, sendo caracterizado como um ponto de lazer e salude. Assim, percebe-se
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que a populacdo se desloca de suas residéncias, de diversos bairros até o centro,
para caminhar ou pedalar em volta do lago para realizar essas atividades.

J4, os arroios que transpassam o municipio, afetam a mobilidade devido a
distribuicdo das pontes existentes sobre os mesmos em diversos pontos do perimetro
urbano. Isso influencia no fluxo dos automaéveis, veiculos de carga, transporte publico,
ciclistas e pedestres como algo necessério aos deslocamentos de um ponto a outro
em todo o municipio, mas torna-se um impeditivo a navegabilidade, assim como, as
suas dimensfes que 0s tornam inviaveis a essa pratica, o que sera aprofundado a

frente.
2.5.1.1.2 Navegabilidade dos cursos d’agua

A navegabilidade nos cursos d'agua do municipio de Fraiburgo, é
comprometida devido a varios fatores, em especial, pelo municipio ndo apresentar em
sua area urbana, a presenca de rios, apenas arroios, com caracteristicas fisicas
limitadas, como por exemplo, suas dimensdes. Além de que, estes em parte se
apresentam a céu aberto e em parte tubulados, o que se apresenta como uma
restricdo do ponto de vista da mobilidade urbana, pensando na utilizagdo do modal
hidroviario.

Ainda, parte do arroio Passo Novo faz seu percurso dentro da propriedade da
empresa Trombini Embalagens S.A, como apresenta a Figura 23, sendo este, outro

fator que impede a exploragédo do modal.
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Dentro do perimetro urbano, além de trechos tubulados, os arroios possuem
doze pontes ativas sobre eles, que estdo identificadas na Figura 24, todas séo
utilizadas para a locomocgéo de transportes motorizados e ndo motorizados, inclusive
sobre a SC-355, que transpassa 0 municipio e é a principal via de rolamento que da
acesso ao municipio em ambas as extremidades. Além de que, 0 acesso ao bairro
Jardim América se da apenas por meio de cinco pontes, também identificadas na

Figura 24.
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Assim, conclui-se que atualmente, a navegabilidade em Fraiburgo, € inexistente
e inviavel, devido a hidrografia do municipio, suas caracteristicas naturais e aquelas
criadas pela populacdo no decorrer do desenvolvimento da cidade, fator que fragiliza

a mobilidade urbana neste aspecto.
2.5.1.1.3 Areas de enchentes e areas inundaveis

Enchentes e inundagdes sao eventos naturais que ocorrem com periodicidade
nos cursos d’agua. A magnitude e frequéncia destas ocorrem em fungdo da
intensidade e distribuicdo da precipitacdo, da taxa de infiltracdo de 4gua no solo, do
grau de saturacéo do solo e das caracteristicas morfométricas e morfoldgicas da bacia
de drenagem.

Conhecer areas inundaveis no municipio, contribui para regulamentar o uso do

solo, limitando a ocupacéo e a aplicagdo de instrumentos de mobilidade urbana em

PRPSNG



INTERMUNICIPAL CATARINENSE

~

areas inUndéveis, revertendo a usos que nao impecam o armazenamento natural da
agua pelo solo e que ao mesmo tempo contribuam para a qualidade de vida da
populacdo, como area livres para pedestres e ciclistas, por exemplo.

O levantamento das ocorréncias de desastres no municipio utilizou dados do
Atlas Brasileiro de Desastres Naturais, que forneceu informacdes entre os anos de
1991 a 2012 e dados da Defesa Civil do Estado de Santa Catarina, que disponibiliza
informacdes sobre a ocorréncia de diversos desastres desde 1998.

O Atlas Brasileiro de Desastres Naturais descreve 31 ocorréncias no periodo
de dados levantados (Figura 25), sendo vendavais (5), estiagem (12), granizo (6),

inundacdes (1) e enxurradas (7).

Figura 25 - Histérico da ocorréncia de fendbmenos geoambientais em Fraiburgo, no periodo de 1991 —
2012

®Vendavais

m Estiagem e Seca
u Granizo

i Enxurradas

u Geadas

® Inundacdes

& Tornados

Fontes: Atlas Brasileiro de Desastres Naturais (2012); Diagnéstico Socioambiental de Fraiburgo,
CIMCATARINA (2018)

Os desastres descritos pela Defesa Civil totalizaram 17 casos de situacdo de
emergéncia nos ultimos 19 anos, sendo divididos em vendavais (2), estiagem (12),
granizo (2) e enxurrada ou inundacgdes (1), conforme demonstra na Figura a seguir:
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Figura 26 - Historico da ocorréncia de fendmenos geoambientais em Fraiburgo, no periodo de 1998 —
2016

® Vendavais

u Estiagem e Seca
u Granizo

i Chuvas Intensas
E Geadas

® Inundacdes

Fontes: Defesa Civil de Santa Catarina (2016); Diagndstico Socioambiental de Fraiburgo,
CIMCATARINA (2018)

Assim, no Diagnostico Socioambiental de Fraiburgo/SC foram mapeadas as
areas de riscos de inundacbes e alagamentos, os quais foram baseadas em
informagdes coletadas, junto com a Prefeitura Municipal de Fraiburgo, Defesa Civil e
comunidade. As areas de risco foram separadas entre regides que sofrem devido a
eventos de alagamentos e a eventos de inundagdes. Podemos observar na Figura 27
e Figura 28 as vias que sofreram com alagamentos nos ultimos anos no municipio de

Fraiburgo.
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Figura 27 - Evento de alagamento ocorrido do dia 18 de marco de 2014: (A) Nas proximidades do
Cemitério Municipal, (B) Av. Edson Luiz Chelli, (C) Cemitério Municipal, (D) Rod SC-355 (18/03/2014)
i

Fontes: Acervo da Prefeitura Municipal e Defesa Civil de Fraiburgo (2016)

Figura 28 - Evento de alagamento ocorrido no dia 29 de setembro de 2014: (A) Rua 12 de Outubro, (B)
Rua 21 de Abril

Fontes: Acervo da Prefeitura Municipal e Defesa Civil de Fraiburgo (2016)

Ja da Figura 29 a Figura 31 mostram os locais aonde ocorreram eventos de
inundacdo no municipio, nos ultimos anos.

.0
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Figura 29 - (A) Av. Arnoldo Frey no evento de Inundacao do Arroio da Ameixa ocorrido no dia 14 de
junho de 2015, (B) Extravasamento do lago das araucarias atingindo a esquina das Rua Osvaldo Cruz
e Av. Beira Lago no dia 14 de junho de 2015

Fonte: Acervo da Prefeitura Municipal e Defesa Civil de Fraiburgo (2016)

Figura 30 - Evento de Inundagéo do Arroio da Ameixa ocorrida no dia 04 de janeiro de 2017: (A) Av.

Rio Grande do Sul, (B) Av. Jodo Marques Vieira
o ’

i _
Fonte: Acervo da Prefeitura Municipal e Defesa Civil de Fraiburgo (2017)
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Figura 31 - Evento de Inundacéo do Arroio da Ameixa ocorrida no dia 30 de outubro de 2017 na Av.
Rio Grande do Sul

Fonte: Acervo da Prefeitura Municipal e Defesa Civil de Fraiburgo (2017)

As Figura 32 a Figura 37 trazem 0s cartogramas que apresentam as areas de
alagamento e as manchas de inundagdo com os diferentes niveis de risco de
inundacdo encontrados no municipio de Fraiburgo. Os critérios adotados para
determinacdo do grau de probabilidade do risco de inundacdo foram baseados na
Tabela 10, e discutido juntamente com a defesa civil municipal. Também foram
utilizados os dados levantados no diagndstico e mapeamento das areas com potencial

de risco alto a muito alto realizado pelo Servigo Geoldgico do Brasil — CPRM.
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Grau de

Probabilidade

R1 - Baixo ou
sem Risco

Tabela 10 - Classificacao das intensidades dos processos de escorregamento e inundacao

Plano de Mobilidade Urbana

Fraiburgo | SC

Descricéo para processos de inundagéao

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com baixo
potencial de causar danos e baixa frequéncia de ocorréncia (sem registro de
ocorréncias significativas nos ultimos 5 anos)

R2 - Médio

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com médio
potencial de causar danos e média frequéncia de ocorréncia (registro de 1 ano de
ocorréncia significativa nos dltimos 5 anos)

R3 - Alto

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com alto
potencial de causar danos, média frequéncia de ocorréncia (registro de 1 ano de
ocorréncia significativa nos ultimos 5 anos), que envolvem moradias de alta
vulnerabilidade

R4 — Muito
Alto

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com alto
potencial de causar danos, principalmente sociais, alta frequéncia de ocorréncia
(pelo menos 3 eventos significativas em 5 anos), que envolvem moradias de alta
vulnerabilidade

Fonte: Ministério das Cidades e IPT (2007)

Figura 32 - Cartograma da area de risco de inundagéo 1

507000

Area de Risco de
Inundagao 1

Perimetro Urbano
Fraiburgo

Legenda
Nascentes

= Cursos Tubulados

Cursos d' Agua

B vias Urbanas

Bl Massa d' Agua

I Area Umida
Perimetro Urbano

Risco de Inundagao

[ Baixo

[ medio

- Alto

Edificagoes

[ Fora da 4rea de risco

- Na area de risco

Fonte:
Projeto Levantamento Aerofotogramétrico de SC
Secretaria de Estado do Desenvolvimento
Econdémico Sustentavel - SDS
Ortofotomosaicos RGB, com 39 cm de resolugéo,
Data: 2010/2011

Projegao: Universal Transversa de Mercator - 22 J
Datum Horizontal: SIRGAS 2000

0 125
JMetros.

Escala: 1:5.000 TARINA
Janeiro/2018

507250 507500 507750

Fonte: Diagndstico Socioambiental de Fraiburgo, CIMCATARINA (2018)
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Fonte: Diagnostico Socioambiental de Fraiburgo, CIMCATARINA (2018)

Figura 34 - Area de risco a inundacéo 3
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Figura 36 - Area de risco a alagamento 2
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O municipio de Fraiburgo tem uma peculiaridade que pode tanto potencializar,
como minimizar os problemas relativos a inundacées e alagamentos, que € o Lago
das Araucérias, o qual funciona como uma bacia de retencéo, ou seja, um reservatorio
permanentemente preenchido com agua, que pode controlar o efeito dos eventos de
cheia. O lago ja conta com um sistema de comporta que auxilia no controle e
monitoramento do seu nivel.

Um total de 26 edificagBes atualmente estédo localizadas em areas de risco de
inundacédo, conforme apresentado nos cartogramas anteriores, nota-se também que
além das edificacdes, diversas vias no perimetro urbano apresentam risco de
inundacédo que vao de baixo a alto, sendo as que apresentam risco alto sédo a avenida
Rio Grande do Sul e avenida Jodo Marques Vieira no Centro, proximas ao arroio da
Ameixa.

Ainda, foram constatados pontos de alagamento em algumas localidades do
municipio que geram desvio de trafego quando se apresentam nesse estado, como a
ligacéo entre a avenida Cacador e a Rua Jodo Paulo |, Unica avenida de acesso direto

ao bairro Jardim América.
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Na avenida Beira Lago e grande parte do bairro Vila Salete ha pontos de
alagamento derivados da precipitacao e da existéncia do lago das Araucarias préximo
a esses, 0 que também resulta em desvio de trafego nesses locais afetando

diretamente o fluxo dos veiculos e a mobilidade urbana, quando dessas ocorréncias.
2.5.1.2 Geomorfologia

A geomorfologia é condicionante para o planejamento territorial urbano de um
Municipio, trata-se do estudo das formas da Terra e de toda a dinamica estrutural a
ela relacionada. E um importante instrumento para compresséo da realidade, pois
determina as areas propicias para a ocupacdo urbana e condiciona a tipologia da
malha urbana a ser adotada.

O relevo de Fraiburgo é marcado por um declive moderado, o que transfere a
malha viaria vias planas e consequentemente, facilita o deslocamento e
acessibilidade a pé e com bicicleta por alguns trechos, tendo em vista a sua menor
declividade.

Estas caracteristicas geomorfolégicas contribuem a mobilidade urbana, porém,
0 que encontramos hoje no municipio, referente a este assunto € a inexisténcia de
rotas acessiveis e a dificuldade de circulacdo e acesso dos modais ndo motorizados
por toda a area urbana, principalmente pela falta de estrutura, sendo que a topografia
auxiliaria o deslocamento da populacéo.

Nota-se também que o deslocamento feito por veiculos motorizados acontece
com facilidade pensando na topografia plana de Fraiburgo/SC, assim a dificuldade de
acesso a polos geradores de viagens, a criacdo de pontos de congestionamento e a
lenta fluidez do transito, independem dessa caracteristica.

Por outro lado, a seguranca viaria fica comprometida, pela falta de
instrumentos de mobilidade urbana que priorizem veiculos ndo motorizados
(pedestres e ciclistas) e a facilidade de deslocamentos pelas vias pelos veiculos
motorizados.

Observamos entdo, que atualmente a topografia do municipio ndo se

caracteriza como um impeditivo para a criacao de instrumentos de mobilidade urbana.
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2.5.1.2.17-Declividade

Por intermédio do mapa de declividade apresentado na Figura 38, podemos

observar a constituicdo da geomorfolégica do municipio de Fraiburgo, verificando a

constituicdo de morros, montanhas e demais formacdes geoldgicas, tendo assim uma

explanacao geral das declividades, notando a inexisténcia de tabuleiros e chapadas.

Observamos ainda, que maior parte do municipio esta inserido em &reas com

declividade menor que 15°, encontramos pontos com declividades entre 15° a 25°,

nos sentidos leste e oeste e nos mesmos sentidos também declividades de 25° a 45°

J& os locais com inclinagcdes superiores a 45° sdo encontradas pontualmente

concentradas ao norte.

Figura 38 - Declividade do municipio de Fraiburgo

Declividade - Fraiburgo - SC

7028000

717000

7008000

6999000

A

T T
481000 490000

T T
535000 544000

Legenda
771 Perimetro Urbano  Declividade

.....

[ Limite Municipal B ocaise

-

[] 15°a2s°
B 25 a4s5°

Fonte:

Projeto Levantamento Aerofotogramétrico Governo de
Santa Catarina: MDT - Modelo Digital de Terreno
Limite Municipal: Secretaria de Planejamento SC
Demais: de Estado do De i
Econdmico Sustentavel (SDS) - SIGSC

0 28 5 10

Projegao: Universal Transversa de Mercator - 22 J
Datum Horizontal: SIRGAS 2000

Elaborado por.

; -
P 5 o ot
- b % Jirl

Dezembro/2018

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Através do cartograma de declividade, podemos definir as areas para execucao

de dispositivos de mobilidade urbana e analisar as inclinagdes das vias para
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circulacao de pedestres, ciclistas e para o transporte publico, objetivando identificar
rotas acessiveis para todos os modais de transporte.

Analisando o cartograma percebemos que apenas 0,03% da area territorial ndo
€ apropriada para ocupacao urbana, fator que se torna extremamente importante para
mobilidade urbana, pois caracteriza a facilidade da implantacdo de instrumentos
relacionados a esta.

Na éarea urbana, grande parte do territério é caracterizado por desniveis
moderados, facilitando a acessibilidade de pedestres e ciclistas nestas superficies,
deste modo, para criar rotas acessiveis dos bairros as areas centrais e polos
geradores de viagens, devemos levar em consideracdao que vias pouco inclinadas
podem afetar positivamente a seguranca operacional do trafego e facilitar os
momentos de conversdo também para transportes motorizados, desde que, as
modalidades de transporte avancem com integracdo e que as caracteristicas

relacionadas a declividade sejam aliadas no emprego da mobilidade urbana.
2.5.1.2.2 Hipsometria

A hipsometria € a representacao das elevacfes de uma determinada area
através das cores, as quais possuem uma equivaléncia com a topografia
demonstrada.

Este levantamento auxilia para verificacdo dos pontos favoraveis de ocupacao
urbana, assim como, para implantacdo de instrumentos de mobilidade urbana,
essencialmente, voltados a configuracdo das vias, locais para implantacédo de
ciclovias e ciclofaixas e para caminhabilidade da populacdo confortavelmente, além
de mostrar as condicionantes para determinacdo de areas de protecdo ambiental.

Os locais que apresentam tonalidades mais escuras sédo equivalentes aos
pontos mais altos de Fraiburgo, conforme apresentada nas legendas da Figura 39.
Observamos que a area urbana central, esta situada em altitude médias de 1000m de
altitude, além disso, o municipio ndo se desenvolveu entorno de grandes cursos
d’agua como os municipios de Videira e Tangara.

Como ja citado, atualmente em Fraiburgo ndo existem rotas acessiveis que

compensem a dificuldade de circulacdo a pé e por bicicleta pelas vias urbanas,
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aproveitando as altitudes do municipio. Existem ciclofaixas implantadas na area
central, mas que também ndo tem uma sequéncia para aproveitamento dessas
caracteristicas.

Hoje, isso se torna um ponto negativo a mobilidade urbana, principalmente no
deslocamento entre os bairros, que em sua grande maioria sédo feitos por meio de
veiculos motorizados, pois, ndo existe estrutura referente a mobilidade urbana que

priorize o deslocamento do transporte n&do motorizado.

Figura 39 - Levantamento hipsométrico do municipio de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

2.5.1.3 Clima

Os estudos climatoldgicos se tornam essenciais ha compreenséo do ambiente,
na obtencdo vida vegetal e das boas condicbes de conforto ambiental para a
populacdo. Além disso, os resultados obtidos podem auxiliar no planejamento

ambiental, urbano e na instituicdo de mobilidade sustentavel ao englobar solu¢des
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gue contemplem indices adequados de uso e ocupacéao do solo, da utilizacdo dos
espacos publicos, a criacdo de locais destinados a uso das pessoas, a preservacao
ou reconstituicdo de areas verdes e demais recursos naturais.

Conforme apresentado na Figura 40 o clima na totalidade do municipio de
Fraiburgo é classificado como Cfb, mesotérmico imido, sem estacdes secas e verdes

frescos.

Figura 40 - Classificacao climatica do municipio de Fraiburgo
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Na regido, especialmente no inverno e inicio da primavera, ha predominancia
de tempo bom com dias ensolarados, porém interrompidos por sequéncias de dias
chuvosos, decorrentes de frente frias. As linhas de instabilidade tropical ocasionam
dias de chuvas intensas e de curta duracdo, em particular no final da primavera e no
verdo (RTK CONSULTORIA, 2009).

No verao, a frequéncia de frentes frias que passam pelo Sul do Brasil é de trés

a quatro por més, mas em alguns anos ou meses podem ocorrer episédios de
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passagem de frente para mais ou para menos, como em casos de bloqueio
atmosférico. As frentes frias sdo de grande importancia por ser o sistema que pode
aportar chuva melhor distribuida, com volumes significativos, especialmente no Oeste
e Meio-Oeste Catarinense, onde 0os complexos convectivos de mesoescalas apenas
fazem uma contribuicho complementar. Em anos em que as frentes passam
preferencialmente pelo litoral Sul e Sudeste do Brasil ou encontram o ar muito seco,
ocorrem periodos de estiagem e até secas, principalmente em janeiro e fevereiro
(ANDRADE e CAVALCANTI, 2004).

Conhecer o clima do municipio, nos faz entender a distribuicdo dos
instrumentos de mobilidade urbana e o uso do espaco publico urbano, aliado a este
elemento.

Em Fraiburgo nota-se que o aumento das areas pavimentadas, contribuiu, de
forma geral para reducao das areas verdes, 0 que colabora para a formacéao de ilhas
de calor urbanas em periodos de verdo, percebe-se que as temperaturas das areas
centrais sdo mais altas que das areas que envolvem a cidade, devido a absorcao e
liberacdo de calor pelo asfalto, assim como, pela propria queima de combustiveis
pelos veiculos que circulam ai.

Notou-se também que a predominancia de dias com clima frio na maior parte
do ano, afastam os pedestres e os ciclistas de realizar seus deslocamentos diarios
com esses modais, assim como, dos espacos publicos urbanos, inclusive pela falta

de estrutura acolhedora para estes.
2.5.1.3.1 Precipitacéo

A média mensal de precipitacdo do municipio pode ser observada na Figura
41, onde sao apresentadas as médias entre os anos de 2011 e 2017, de duas

estacdes da EPAGRI/CIRAM que estdo instaladas no territério municipal (2418-

Fraiburgo - Fazenda Liberata e 2419-Fraiburgo - Butia Verde).
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Figura 41 - Precipitacdo média mensal estimada para o municipio de Fraiburgo
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A média dos dados atingiu 1807,20mm anuais, sendo historicamente o més
mais chuvoso, setembro com média de mais de 190 mm e o més mais seco, abril com
meédia de pouco mais de 84mm.

Conforme CPRM (2013), Fraiburgo apresenta um regime de chuvas que varia
entre 1600mm e 1800mm anualmente (Figura 42). Este valor estd abaixo do

encontrado hoje que, conforme visto anteriormente é de 1807,20mm.
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Figura 42 - Precipitacdo média anual de Fraiburgo
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2.5.1.3.2 Temperatura

O estado de Santa Catarina possui temperaturas que variam entre <11°C a

220°C (Figura 43). As maiores temperaturas para o municipio de Fraiburgo estao

relacionadas aos meses de janeiro e fevereiro, quando as médias mensais atingem

0s 24°C. Ja as temperaturas mais baixas ocorrem entre 0s meses de maio e agosto

quando as médias minimas variam entre 8° e 10°C, conforme apresentado na Figura

44,

Ocorre também entre os meses de abril e setembro um processo de

resfriamento originado pela condensacéo proxima do solo que sdo as geadas, comuns
em todo o planalto catarinense nesse periodo (SANTA CATARINA, 2008).
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Figura 43 - Temperatura média anual do Estado

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Temperatura Média Anual
L de Santa Catarina

7 5?000

Legenda

Municipio

D Tangara

Temperatura Média Anual (°C)
L I <

B =112

B >=12<13

L >=13<14

710?000

705?000

7000000
1

>=14<15
>=15<16
- >=16<17
0 >=17<18
I >=18<19
r| Il >=19<20
Il >-20
Fonte:

Limites Municipais 2013 SEPLAN
Disponivel em: http://sigsc.sds.sc.gov.br/

695?000

590([)000

685![)000

Temperatura Média Anual - Atlas Climatolégico
do Estado de Santa Catarina - EPAGRI 2007

680(11000

Projegao: Universal Transversa de Mercator - 22 J
Datum Horizontal: SIRGAS 2000

0 75 150

6750000
1
T

Escala: 1:2.700.000

TARINA

6701.1000
T

Margo/2018

T T T T T T T T T T T
250000 300000 350000 400000 450000 500000 550000 600000 650000 700000 750000

Fonte: Diagnostico Socioambiental de Fraiburgo, CIMCATARINA (2018)

Figura 44 - Variagcdo média mensal da temperatura de Fraiburgo nos altimos 30 anos
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Fonte: Climatempo (2016)

Também é possivel observar, na Figura 45, os dados de temperatura média
mensal registradas para 0 municipio entre os anos de 2011 e 2016, nas estacfes 2418
- fazenda Liberata e 2419 - fazenda Butia Verde, ambas em Fraiburgo.
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Figura 45 - 'Média mensal da temperatura de Fraiburgo obtidas nas estacées da EPAGRI/CIRAM
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Conforme o Atlas Climatoldgico do Estado de Santa Catarina (EPAGRI, 2007),
Fraiburgo apresenta trés comportamentos distintos, como mostrado na Figura 46, em
relacdo a temperatura. As regides a noroeste e sudoeste do municipio sdo as mais
frias, com distribuicdo média anual entre 14° e 16°C. J4 as porcdes sudeste e nordeste

apresentam uma média um pouco mais elevada, entre 16°C e 17°C.
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Figura 46 - Distribuicdo da temperatura média anual do municipio de Fraiburgo
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2.6 USO E OCUPACAO DO SOLO

O levantamento do uso e ocupacao do territério € importante para definir as

formas de ocupacgdes no espaco urbano, buscando preservar a qualidade de vida da

populacao.

Os usos do solo sdo caracterizados e identificados por sua predominancia

perante o solo urbano da cidade, destacando edificagbes ou pontos relevantes

perante ao municipio. Os usos sao classificados em religioso, institucional, residencial,

comercial e prestacdo de servicos, misto, lazer, industrial e areas verdes. Conforme

apresentado da Figura 47 a Figura 69.
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Figura 47 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 49 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 50 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 51 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 52 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 53 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 54 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 55 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 57 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 60 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 61 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 63 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 65 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 66 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 67 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 68 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Figura 69 - Uso e ocupacao do solo de Fraiburgo
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Percebe-se que a forma de ocupacdo do solo urbano, associada as politicas
setoriais pouco integradas, acabou por influenciar negativamente o sistema de
mobilidade no municipio de Fraiburgo, deste modo, entender o0 uso e a ocupac¢éo do
solo no municipio, possibilita a promocdo da mobilidade urbana sustentavel,
garantindo o direito de ir e vir das pessoas aos espacos urbanos com seguranga e
eficiéncia, respeitando os diversos modais de transporte e priorizando a cidade para
as pessoas.

Areas religiosas, s@o constituidas por instituicdes religiosas ou areas
pertencentes a estas com como igrejas, templos, sinagogas, centros espiritas,
seminarios, conventos e demais voltadas a crenca de um determinado grupo. As
instituicdes e usos religiosos estao instalados em quase todos os bairros de Fraiburgo,
destacando-se o Santuario de Nossa Senhora de Fatima.

Areas comerciais e de prestacio de servicos, sdo constituidas de comércios
varejistas e atacadistas diversificados, por prestadores de servicos de todos os
setores, como escritdrios profissionais ou mesmos mecanicas automotivas. Estes

usos estdo locados preferencialmente, nas vias centrais como a rua Padre Biagio
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Simonetti, Nereu Ramos, Arnoldo Frey, avenida Beira Lago, e Jodo Marques Vieira,
além disso sdo encontradas nas vias centrais dos bairros Sdo Miguel, Liberata,
Faxinal dos Carvalhos e Dez de novembro. Apresentam-se em todo o trecho urbano
da SC-355 (avenida Videira e René Frey), que transpassa 0 municipio. Além disso,
estando pontualmente nos demais bairros da cidade.

Areas residéncias sdo voltadas para uso exclusivo de residéncias unifamiliares
ou multifamiliares, podendo ser constituida por condominios verticais ou horizontais.
As zonas residenciais estéo distribuidas em todos os bairros, sendo predominante o
uso residencial unifamiliar.

Areas de uso misto, sdo constituidas por edificages utilizadas para mais de
uma finalidade, podendo ser uma residéncia junto a um comércio. Sao edificacdes
predominantes nas areas centrais e em vias de grande relevancia ao municipio,
encontradas nas vias Padre Biagio Simonetti, Nereu Ramos, Arnoldo Frey, Nadarci
Brandt, Jodo Marques Viera e demais vias centrais, além disso, estas sdo encontradas
pontualmente nos bairros, especialmente os distanciados da regiao central.

Em relacdo a areas verdes, segundo o artigo 8, paragrafo 1°, da Resolucéao
396/2006 do CONAMA, considera-se area verde de dominio publico "o espaco de
dominio publico que desempenhe funcdo ecoldgica, paisagistica e recreativa,
propiciando a melhoria da qualidade estética, funcional e ambiental da cidade, sendo
dotado de vegetacado e espacos livres de impermeabilizacdo”. Sdo encontradas nas
regides proximas, especialmente em areas adjacentes como a floresta Rene Frey,
proxima a bairro Santa Monica.

A é&rea industrial é voltada para o setor de producdo dos mais diversos setores
como agricultura, manufatura e servicos, 0s quais sdo fundamentais para a
manutenc¢do de uma economia diversificada. As areas industriais estdo dissipadas em
todo territério municipal, encontrando-se na regido central algumas areas,
pontualmente ao sul no bairro S&o Cristovao e a sudeste no Portal e Fischer. Além do
bairro Liberata onde estao situadas grande parte das industrias de Fraiburgo.

Areas de lazer sdo parques, pracas, espagos para recreacdo e pratica
esportiva, desempenham a funcdo de melhoria da qualidade estética, funcional e
ambiental da cidade e em Fraiburgo estédo distribuidas por todo o perimetro urbano,

especificamente nos bairros ja consolidados da regido central. No Centro
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encontramos essas areas por meio do lago, centro de eventos, espacos para praticas
esportivas e diversas pracgas existentes. Ao Norte no Jardim Ameérica temos pragas e
um ginasio. No Sdo José sdo apresentadas por meio de pracas e estadio municipal.
Ao Leste no bairro Das Nacdes, Santo Antbnio e Fischer encontramos pracas. No
Portal esta situado um parque de exposicoes. No Dez de Novembro encontramos
espacos para lazer noturno. Nos bairros dos sentidos Oeste e Sul de Fraiburgo,
encontramos diversos espacos voltados ao lazer como pragas e espacos para praticas
esportivas, conforme apresentado nas Figuras anteriores.

Ao observarmos a disposicao de espacos de lazer e recreacao, concluimos que
estdo inseridos em todas as regides do municipio, mesmos nos bairros mais distantes,
como no Faxinal dos Carvalhos e Liberata.

Areas institucionais sdo edificacbes ou terrenos voltados para 0 uso
comunitario, onde sao instalados 6rgaos publicos dos diversos setores, tais como:
saude, educacdo, justica, administracdo publica, seguranca, assisténcia social dentre
outros servigos voltados a populagdo. O centro administrativo concentra-se entre os
bairros Centro e Sdo José, juntamente aos 6rgdos da justica, seguranca publica e
assisténcia social. Com relacdo a saude estes sdo encontrados no Vila Salete e
Centro, sendo os servicos de assisténcia basica distribuidos nos bairros. As
instituicdes de ensino, estdo distribuidas em todos os bairros, havendo uma maior
concentracdo nos bairros Centro, S&o José e Nacoes.

Ao observarmos a distribuicdo do uso e ocupacdo do solo de Fraiburgo,
conseguimos averiguar as predominancias de usos em cada regiédo da cidade, com o
exemplo de areas mistas, comerciais e de prestacao de servigos estarem locadas ao
centro do municipio e nos entornos das principais vias e as zonas industriais sao estao
dispersas, perante o solo do municipio ou distanciadas como no caso do bairro
Liberata. Podemos afirmar que 0s usos solos nas regibes centrais estdo bem
distribuidos perante a infraestrutura e servigos existentes.

Com relacao aos bairros, observamos o uso predominante residencial, os quais
ficam carentes em relacdo a prestagéo de servigcos e comeércios para demandas locais,
fator que faz com que as pessoas se desloquem dos bairros ao centro para realizar

suas atividades cotidianas.
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Assim, analisados os usos e ocupacdes do solo no perimetro urbano do
municipio, nota-se o crescimento urbano de forma ndo planejada, ou seja, sem a
distribuicdo de infraestrutura urbana de acordo com esse avango.

Percebe-se também, que a distribuicdo dos usos ndo atende positivamente a
demanda, pois os principais polos geradores de viagens, COmMeErcios, Servicos,
hospitais, supermercados e indastrias encontram-se centralizados, subutilizando o
centro da cidade e gerando grandes deslocamentos para as pessoas que residem em
bairros distantes.

Todos esses reflexos acabam comprometendo a mobilidade das pessoas no

espaco urbano, gerando assim, um circulo vicioso relacionado a estes aspectos.
2.7 MOBILIDADE URBANA
2.7.1 Hierarquizagao Viaria

A hierarquia do sistema viario envolve de maneira integrada todas as
modalidades de transporte sejam motorizados ou ndo motorizados, assim como,
engloba a infraestrutura necesséria para atender o fluxo de cada um deles. Deste
modo, para classificar a hierarquizacao viaria de um municipio € primordial identificar
o papel que cada tipo de via exerce na circulacdo urbana, considerando os diversos
modais de transporte e ndo somente o0s veiculos motorizados.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) em seus artigos 60 e 61 discorrem
quanto a classificacao viaria, a qual define as velocidades maximas permitidas em
cada tipo de via, a menos que, 0 6rgdo ou entidade de transito com circunscricao
sobre a via regulamente velocidades superiores ou inferiores, através de sinalizacao.
O cdédigo ainda em seu Anexo |, divide as vias em urbanas (vias de transito rapido,
arteriais, coletoras e locais) e rurais (rodovias e estradas), com as seguintes

defini¢gbes:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a cal¢cada, o acostamento, ilha e canteiro central.

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢fes em nivel, sem acessibilidade direta aos
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lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Velocidade maxima:
oitenta quilémetros por hora.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por intersec6es em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
Velocidade maxima: sessenta quildmetros por hora.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o trAnsito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regifes da cidade. Velocidade méaxima:
guarenta quildmetros por hora.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por interse¢cbes em nivel nao
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

VIA RURAL - estradas e rodovias. Velocidade méaxima: trinta quildmetros por
hora.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a
circulagdo publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente
por possuirem imoveis edificados ao longo de sua extenséo. (BRASIL, 1997)

A Lei Complementar n° 97, de 09 de dezembro de 2008 que discorre a respeito
do plano diretor do Municipio de Fraiburgo, em seus artigos 76 e 77 definem as vias
que integram o sistema viario do municipio, sendo classificadas no artigo 76, como

perimetrais, arteriais, coletoras, locais e estradas.

Art. 77. As vias a que se refere o artigo anterior deverao respeitar as seguintes
dimensoes:

| - Perimetral: ndo menos que 30,00m (trinta metros);

Il - Arterial: ndo menos que 23,00m (vinte e trés metros);

[l - Coletora: ndo menos que 15,00m (quinze metros);

IV - Local: ndo menos que 12,00m (doze metros);

V - Via exclusiva de pedestre: ndo menos de 3,00m (trés metros);

VI - Ciclovia: ndo menos de 2,00m (dois metros);

VII - Estradas municipais: ndo menos de 7,00m (sete metros) e 30,00m (trinta
metros) para faixa de dominio (FRAIBURGO, 2008, p. 30).

Ainda, seu artigo 82 define requisitos minimos para projecdo e construcao das

vias de circulacao, sendo:

Art. 82. Todas as vias de circulag@o a serem projetadas e construidas
devem atender 0s seguintes requisitos:

| - A declividade longitudinal maxima permitida serd de 20% (vinte por cento)
e a minima néo poderé ser inferior a 1% (um por cento);

Il - A declividade transversal maxima permitida sera de 4% (quatro por cento)
e a minima de 2% (dois por cento), que podera ser do centro da caixa de rua
para as extremidades, ou, de uma extremidade da caixa para outra.

§ 1° Nos movimentos de terra ocasionados pela implantacdo das vias,
deverao ser previstas obras e tratamentos de superficie para conter a eroséao.
§ 2° Nas éareas onde houver necessidade da retirada da cobertura vegetal
existente, deverdo ser projetadas obras de contencdo de erosdo, sem
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prejuizo do projeto ambiental devidamente aprovado (FRAIBURGO, 2008, p.
30).

A Lei n° 2250, de 17 de setembro de 2014, que altera a Lei n® 2020, de 01 de
setembro de 2009 e discorre a respeito do sistema viario do municipio de Fraiburgo,
onde, em seu artigo 1, define a tipologia e hierarquiza os trechos de algumas vias do

municipio.

Art. 1. O artigo 2° da Lei n°® 2020/2009 passa a vigorar com a seguinte
redagéo:

Art. 2° Ficam definidas as vias projetadas:

| — Classificadas como vias coletoras marginais:

a) Rodovia SC-355 (Rodovia da Magd), nos trechos entre o lote 0014-000
da quadra 257 até o lote n° 0001 da quadra 289, e, nos trechos entre a
Avenida Presidente Afonso Pena até o lote n° 0001 da quadra 288;

b) Rodovia SC-355 (Rodovia da Mac¢é), nos trechos entre o lote 0025-000
da quadra 062 até o final do lote 0003 da quadra 282, e nos trechos entre o
lote 0021 da quadra 061 até o final do lote n® 0001 da quadra 277;

C) Rodovia SC-452, do entroncamento da Rodovia SC-355 até o lote 0001
da quadra 501, em ambas as laterais.

Il — Classificadas como vias coletoras:
a) Rua 21 de abril;

b) Rua Equador;

C) Rua Panama.

IIl — Classificadas como vias arteriais:

a) Avenida Miguel Novicki, com inicio na Avenida Adalberto Schmidt
Burda até na Rodovia SC-355 (Rodovia da Macd), obedecendo ao rumo
inicial;

b) Avenida Presidente Afonso Pena, com inicio na Avenida René Frey,
obedecendo ao rumo final;

c) Avenida Carlos Maister até o rumo final,

d) Avenida Idamir Bogoni até o rumo final;

e) Avenida Irm&os de Carli até o rumo final;

f) Avenida Edson Luiz Chelli até o rumo final;

Q) Avenida Guilherme Pinz até o rumo final, nos dois sentidos;

h) Avenida Michele Simonetti até o rumo final, nos dois sentidos;

i) Avenida Joao Batista Ribeiro de Andrade até o rumo final;
)] Avenida Elizério Ribeiro até o rumo final;
) Avenida Libero Dias de Andrade até o rumo final;

m)  Avenida Guerino Agostini até o rumo final;

n) Avenida Macério Dias de Andrade até o rumo final, nos dois sentidos;
0) Avenida Beira Lago até o rumo final;

p) Uma Avenida paralela a 405,00m da Avenida Miguel Novicki, com
inicio no entroncamento da Avenida Cacador com a Rua Equador, até a linha
do perimetro urbano;

a) Avenida Carl Fischer;

r Avenida Paran;

S) Avenida Brasil.
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IV — Classificada como via perimetral:

O Contorno Viario Sul com largura de 40,00m, conforme memoriais
descritivos de levantamento topografico — trechos | e Il, que sdo partes
integrantes desta Lei (FRAIBURGO, 2014, p. 1).

As vias descritas acima, estao identificadas em mapa de hierarquizacao viaria
elaborado pelo CIMCATARINA, apresentado na Figura 70, no qual, as vias com
classificacao existentes na Lei n°® 2250/2014, permaneceram com suas definicdes e

as demais vias ficaram classificadas como vias locais.

LEGENDA

=== \/ia Arterial
Via Coletora
Coletora Marginal

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Percebe-se também que em alguns pontos da Rodovia SC-355 e da Rodovia
SC-452, existe uma classificacdo para vias coletoras marginais, também indicadas na
Figura 70, porém essas coletoras marginais ndo existem em todo o trajeto indicado.
Atualmente, o trajeto de marginais existe entre a praca com o Monumento da Patrola
e a Casa do Turista, na SC-355 em ambos os lados da rodovia (denominada como

avenida René Frey) e ndo estao classificadas pela Lei n°® 2250/2014.
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Notou-se ainda, que algumas das vias descritas na Lei n° 2250/2014, séo
projetadas e até o momento ndo foram executadas, como a via perimetral Contorno
Sul, identificada na Figura 71, fornecida pela Prefeitura municipal de Fraiburgo e a via
arterial sem denominacgao descrita como “uma avenida paralela a 405,00m da Avenida
Miguel Novicki, com inicio no entroncamento da avenida Cacador com a rua Equador,
até a linha do perimetro urbano”, identificada em mapa pelo CIMCATARINA e exposta
na Figura 72.

Figura 71 - Via perimetral projetada Contorno Sul

LEGENDA

Via Perimetral

Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)
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LEGENDA

=== \/ia projetada

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A definicdo da hierarquizacdo viaria do municipio, pode ser utilizada na
regulamentacdo do uso e ocupacédo do solo, em instrumentos de mobilidade urbana,
no controle da instalacdo de polos geradores de trafego, pontos de conflito, na
especificacao do tipo de pavimento a ser aplicado, na determinagéo de parametros
minimos recomendaveis para execucdo e nas propostas de diretrizes e acdes
especificas para planejamento, projeto, operagdo, manutencdo e expansdo do

sistema viario.

2.7.2 Principais Conflitos no Sistema Viério
2.7.2.1 Vias principais

Para definicdo dos pontos de conflito de transito existentes, foi necessario
analisar as caracteristicas das vias do municipio e identificar a hierarquizacao viaria,

visto que, este trabalho foi realizado juntamente com a Prefeitura Municipal de

Fraiburgo.
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Pa}a este trabalho, o conceito de vias principais foi definido como sendo
aguelas vias que apresentam maior fluxo e quantidade de acessos, tendo como
caracteristica a existéncia de comércios, servi¢os e polos geradores de viagem.

Assim, as vias principais de Fraiburgo, foram caracterizadas como a SC-355 e
a SC-452 por percorrerem todo o perimetro urbano do municipio. Mas, as delimitacdes
destas rodovias, como vias principais se deram até o limite dos bairros que
apresentam maior fluxo nestas vias para realizacao de atividades diarias além dos
fluxos de passagem de veiculos motorizados.

Sendo que, a Rodovia SC-355, em parte do trecho selecionado recebe as
seguintes denominacgdes: avenida Videira e avenida René Frey. Estas vias estédo
dispostas na Figura 73.

LEGENDA
=== \/ias Principais
Perimetro Urbano

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Além destas, foram classificadas mais treze vias principais adentrando o
municipio, por apresentarem grande fluxo de transportes motorizados e néo
motorizados advindos de todos os bairros de Fraiburgo, para fins de comércio, servigo

e lazer, além de possuirem acessos aos polos geradores de viagens do municipio.
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Estas estdo identificadas na Figura 74, em sua maioria, na area central, com excec¢ao

das vias do bairro Sdo Miguel, que concentra 26,67% da populacdo do municipio e
gera grande quantidade de viagens diarias do bairro aos demais pontos da cidade, o

gue impacta na mobilidade urbana.

Figura 74 - Vias Principais em Fraiburgo-SC
o - g 18 . LEGENDA

=== \/ias Principais

Seta Indicativa

Rua Primeiro de Janei

X
Y

7 & /// o -
Av. Airion Senna da Siva et o]

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Todas essas vias séo de extrema importancia para a locomocéo da populagéo
fraiburguense e consequentemente para a distribuicdo do fluxo de transportes
motorizados e ndo motorizados no municipio, pois ddo acesso aos bairros, as

instituicdes educacionais e de saude, aos comércios e areas de lazer do municipio.
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2.7.2.2 Seguranca viaria

O Brasil apresenta conceituados indices de acidentes de transito, sendo que o
namero de vitimas fatais decorrentes desses acidentes, no ano de 2012 foi de 14.812,
segundo o DATASUS - Ministério da Saude. Estima-se que isso caracteriza perdas
anuais de R$ 5,3 bilhdes em custos diretos, indiretos e humanos para o conjunto das
aglomeracdes urbanas brasileiras, ndo considerados os acidentes rodoviarios
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

O maior niumero de vitimas nas grandes cidades séo os pedestres, que, além
de serem os individuos mais frageis no transito, sofrem em um espaco urbano feito
para 0os automoveis e por uma cultura de desrespeito as regras de circulacdo no
transito, muitos consequentes de desrespeito a sinalizacdo e abuso da velocidade e
do élcool.

Acbes de engenharia podem ser realizadas por meio de intervencdes na
infraestrutura de locais onde acontecem acidentes ou pela avaliacdo da seguranca
nas diversas fases da vida de um projeto até o acompanhamento das etapas de
construcdo, manutencdo e uso do ambiente viario. Apesar de o principal fator
contribuinte para acidentes ser o fator humano, essas a¢fes de seguranca viaria
também tém o potencial de induzir modificacdes no comportamento dos usuarios do
sistema viario.

Ao adequar o ambiente viario a condi¢cdes mais seguras de circulacdo, pode-
se induzir os usuarios a um comportamento mais seguro, o que contribui para reduzir
0 erro humano e assim diminuir a ocorréncia de acidentes, ou seja, um ambiente viario
gue prioriza a seguranca viaria possibilita a melhora da qualidade de vida da
populacao

Assim, as vias devem ser desenhadas para estimular que condutores
trafeguem na velocidade adequada, pedestres se sintam seguros nas travessias e

ciclistas possam circular em seguranca.
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2.7.2.3 Pontos criticos de acidentes no municipio

Os dados referentes aos pontos criticos de acidentes no municipio de
Fraiburgo/SC foram coletados com a Policia Militar do Estado de Santa Catarina
(PMSC), a qual forneceu tabelas com os acidentes ocorridos no periodo entre janeiro
de 2016 a dezembro de 2017 separados por vias.

Baseado nas tabelas, foi identificado que o bairro em que mais ocorrem
acidentes de transito € o Centro, deste modo, os acidentes foram mapeados por tipo

e quantidade de acidentes nas vias centrais, conforme Figura 75 e Figura 76.

Figura 75 - Mapeamento de pontos de acidentes no Centro definido por quantidade

" CENTRO

MAPEAMENTO DOS
PONTOS DE
ACIDENTES NO
CENTRO DA CIDADE

LEGENDA
15 - BAIXO

® 6-10- MODERADO
11-15 - MEDIO

® 16-20-ALTO

@ 21 0umais - MUITOALTO |

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 76 - Mapeamento dos tipos de acidentes no Centro

\+. " CENTRO

I
"y

TIPOS DE
ACIDENTES

LEGENDA

DANOS MATERIAIS
@ LESAO CORPORAL
® ATROPELAMENTO

@ ATROPELAMENTO g |
FAIXA DE PEDESTRE

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A rodovia SC-355 com denominacdes avenida Videira e avenida René Frey na
area central e classificada como via principal do municipio, obteve o maior indice de
acidentes de transito nos anos de 2016 e 2017, totalizando 202 acidentes, estes
envolvendo danos materiais, lesdo corporal, atropelamento e atropelamento em faixa
de pedestre. Essa via d4 acesso as entradas e saidas do municipio, e é caracterizada
pelo grande fluxo dos diversos modais de transporte e pela presenca de comércios,
servigos e polos geradores de viagens.

Além disso, outras vias centrais, como a avenida Nereu Ramos e Joao Marques
Vieira apresentaram maior quantidades de acidentes se comparadas as demais vias
centrais, sendo que estas, também sao caracterizadas como vias principais do
municipio, com 46 acidentes na rua Nereu Ramos e 43 acidentes na avenida Joao

Marques Vieira.
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2.7.2.4 Principais polos geradores de viagens e pontos de congestionamento

O transito resulta das necessidades de deslocamento das pessoas por motivo
de trabalho, de negdcios, de educacao, de saude e de lazer e acontece em funcao da
ocupacao do solo pelos diferentes usos.

Os destinos que ocasionam esses deslocamentos, s&o por sua vez,
caracterizados como polos geradores de viagens, e sao definidos segundo o
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), como empreendimentos de
grande porte que atraem ou produzem grande namero de viagens, causando reflexos
negativos na circulagdo viaria em seu entorno imediato, prejudicando a acessibilidade
de toda a regido, além de agravar as condi¢des de seguranca de veiculos e pedestres.

Baseados neste conceito, foram identificados 30 polos geradores de viagens

em todo o municipio, com suas localizacdes apresentadas na Figura 77.

Figura 77 - Localiza é dos

polos geradores de viagens
4%' ¥

v

g |

LEGENDA

Polos Geradores
de Viagens

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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De acordo com o Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), o
deslocamento de atividades geradoras de viagens, anteriormente situadas apenas no
centro da cidade, para novos locais em bairros afastados, trouxe consigo a ampliacéo
dos problemas no transito, antes concentrados em areas centrais e em suas vias de
acesso.

Em Fraiburgo, no bairro Sdo Miguel, foram identificados trés principais polos
geradores de viagens, sendo uma escola com ensino fundamental e médio, uma
unidade de saude e uma industria de frutas desidratadas, identificados na Figura 78
Segundo o IBGE (2010) o bairro Sdo Miguel € habitado por 9.215 pessoas (26,67%
da populacao), assim, os deslocamentos dentro do bairro sdo significativos e por essa

razdo foram levados em conta e classificados polos geradores de viagens neste.

Figura 78 - Polos geradores de viagens no bairro Sdo Miguel
LEGENDA ey

E.M.E.F Professor
Eurico Pinz

Unidade Basica de
Saude Sao Miguel

Polpa Brasil
Desidratados Ltda

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Centralizados no bairro Liberata, foram identificados quatro principais polos
geradores de viagens com finalidade industrial, identificados na Figura 79, como o
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bairro em questdo, € afastado da area central a instalacdo de industrias neste, faz
com que os moradores de outros bairros se desloquem para trabalhar, gerando fluxo
de veiculos motorizados pelas Rodovias SC-355 e SC-452. O deslocamento por
meios ndo motorizados até esses polos, atualmente € inviavel, pois 0 municipio nao
conta com estrutura de mobilidade urbana nos deslocamentos até o bairro Liberata,
sendo que ndo h& passeios em ambos os lados da rodovia, ou ciclovias e como as
rodovias apresentam fluxos de veiculos em maior velocidade, torna-se insegura a
circulacao de pedestres e ciclistas, sendo que se essa existir, teria que acontecer pelo

acostamento.

Figura 79 - Polos geradores de viagens no bairro Liberata

LEGENDA
o Pomagri Frutas Ltda

FERDEC Comércio de
Frutas

Paniz Com. De Frutas
e Armazenagem Ltda

Brasil Frutas Comércio
e lmportacédo

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, o bairro Portal, possui um polo gerador de viagem para fins educacionais
gue atende todo 0 municipio, com cursos técnicos e atendimento nos trés periodos
estando identificado na Figura 80. Na mesma imagem, estdo identificadas as
empresas Agropel Agroindustrial Perazzoli na SC-452 e Pomifrai Fruticultura AS na
SC-355, as quais sao afastadas da area central e bairros com residéncias e geram
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fluxo de veiculos de carga pelas rodovias e também fluxo dos empregados destas,

vindos de todos os pontos do municipio.

Figura 80 - Polo

\ . T

geradores de viagens nos bairros Fischer, Liberata e Portal

LEGENDA

e SENAI Fraiburgo

Agropel Agroindustria
Perazzoli

@ Pomifrai Fruticultura SA

Fonte: CIMCATARINA (2018)

No restante dos bairros, préximos a area central e no Bairro Centro, foram
identificados os principais polos geradores de viagens do municipio, como a empresa
Trombini, a Universidade Alto Vale do Rio do Peixe - UNIARP, os supermercados
Superviza e Bigbom que atendem todo o municipio, além da estag¢do rodoviéria,
terminal rodoviario, que estdo exemplificados na Figura 81 e geram grande fluxo de

veiculos na area central acarretando em pontos de congestionamentos diarios.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Percebemos que, os empreendimentos urbanos e regionais no municipio de
Fraiburgo, que surgiram a partir do adensamento de novas atividades comerciais e de
servicos, tornam-se polos geradores de viagens, alterando significativamente as
condicdes de circulagdo de pessoas e veiculos, no sistema viario das éareas
adjacentes aos mesmos, bem como o padréo das viagens em sua regiao de influéncia.

Assim, os impactos causados na mobilidade urbana do municipio pela
implantacéo de polos geradores de viagens, estdo associados ao aumento do tempo
de viagem, busca por estacionamento, pontos de congestionamento, acidentes e
aumento do fluxo de veiculos.

Deste modo, foram realizados levantamentos dos pontos de congestionamento
Nno municipio, que acontecem geralmente em horarios de pico (préximo as 12:00hrs,
13:15hrs e as 18:00hrs) devido ao fluxo de veiculos motorizados e ndo motorizados
transitando principalmente com destino aos locais de trabalho, residéncias e
instituicbes educacionais, estes pontos estdo dispostos na Figura 82 e localizam-se

na area central do municipio.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

2.7.3 Pavimentacédo das Vias

A pavimentacdo é uma estrutura de multiplas camadas construida sobre a
superficie de terraplenagem e destinada, técnica e economicamente, a resistir aos
esforcos oriundos do trafego e a melhorar as condigdes de rolamento ao usuario, com
conforto, economia e seguranca. (BERNUCCI, et al., 2006)

Para que o municipio apresente melhorias na mobilidade urbana, € primordial
a execucao e manutencdo da pavimentacdo das vias dos municipios, essas obras
auxiliam diretamente no fluxo dos diferentes modais de transporte e na qualidade de
vida da populagéo.

A Lei Complementar n® 97/2008 que trata a respeito do plano diretor vigente
no municipio de Fraiburgo, em seu artigo 120, discorre quanto ao programa de
transporte e mobilidade urbana, o qual tem como um dos projetos a pavimentacéo e
manutencao da pavimentacao das vias urbanas.

No plano, ndo existe mapa de pavimentacgdo de vias, mas a Prefeitura Municipal
de Fraiburgo mantém mapeada em arquivo a relacdo das vias pavimentadas de quase
todo o perimetro urbano, apresentado na Figura 83, e de forma aproximada da Figura

84 a Figura 87 . Vale ressaltar que, o bairro Sao Cristovao possui levantamento parcial
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de vias pavimentadas enquanto os bairros Dez de Novembro e Faxinal dos Carvalhos
nao possuem nenhum levantamento.
Ainda, em verificagdo “in loco” foram identificadas algumas pavimentacdes

diferentes das informadas pela Prefeitura Municipal.

Figura 83 - Relacdo de vias pavimentadas em Fraiburgo/SC

L FRAIBURGO - SC

LEGENDA

== Asfalto

=== Paralelepipedo

=== Sem pavimentacdo

Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)

Figura 84 - Relagéo de vias pavimentadas nos bairros Sdo Sebastido e Dez de Novembro

LEGENDA

== Asfalto

=== Paralelepipedo

=== Sem pavimentagdo

Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)
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Figura 85 - Relagéo de vias pavimentadas nos bairros Sdo Miguel e Sdo Fristc’)véo_
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Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)
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Figura 86 - Relagao de vias pavimentadas no bairro Liberata
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Fonte: Prefeitura Municipal de Fraiburgo (2018)

Figura 87 - Relacdo de vias pavimentadas nos demais bairros de Fraiburgo

ARAUCARIAS
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=== Paralelepipedo
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Fonte: Prefeitura Municipal dé Fraiburgo (2018)
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Aséim, em visita técnica no municipio de Fraiburgo, foram encontradas vias
com:

- Pavimentacéao asfaltica;

- Pavimentacédo com paralelepipedos;

- Pavimentagdo com paver;

- Sem pavimentagao.

No geral, foi observado que a pavimentacdo asfaltica € predominante no
municipio e que em sua maioria, apresenta-se em bom estado de conservag¢ao, com
pequenas imperfei¢cdes, tanto nos bairros distantes, quanto em vias centrais, como

apresentado da Figura 88 a Figura 90.

Figura 88 - Rua Irmaos Rudeck, Centro
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 89 - Rua Amazonas, Bela Vista
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 90 - Avenida Michele Simonetti, Sdo Miguel

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Por sua vez, as vias de maior fluxo como a avenida René Frey e a avenida

Videira, apresentam maior presenca de buracos, remendos asfélticos e imperfeicdes
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no pavimento, devido a falta de manutencéo, ao grande fluxo de veiculos de carga e

por serem vias de acesso e passagem do municipio, conforme Figura 91 e Figura 92.

Figura 91 - Avenida René Frey, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 92 - Avenida René Frey, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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A rua Padre Biagio Simonetti (Figura 93) que recebe grande fluxo de veiculos
devido a concentracdo de instituicbes e comércios, também apresenta pavimento

asfaltico com deterioracdo avancada e falta de manutencgéo.

Figura 93 - Rua Padre Biagio Simonetti, Centro

&

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Em bairros como o Sao Sebastido e o Jardim América, foi verificado que as
vias que dao acesso a estes, estdo também com sinais de deterioragdo asfaltica, que
sdo apresentadas na Figura 94 e Figura 95.

Ainda, na Figura 94 nota-se inexisténcia de ciclovia ou ciclofaixa e a falta de
pavimentacdo no acostamento e no passeio, sendo dificil diferencia-los. Inclusive na

figura, ha um carro estacionado onde os pedestres e cliclistas poderiam transitar.
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Figura 94 - Rua Valter Sch

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 95 - Avenida Cacador, Jardim América

Fonte: CIMCATARINA (2018)

As Figura 96 e Figura 97, identificam vias pavimentadas com paralelepipedo,
localizadas principalmente nos bairros Santa Ménica, Vila Salete e Sdo José, porém
esse tipo de pavimento aparece em praticamente todos os bairros do municipio, em

menor proporgéo, devido a substituicdo por pavimentagao asféltica.
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As vias com paralelepipedo, no geral, apresentam bom estado de conservacao,
porém percebe-se ha irregularidades e deformidades no pavimento devido ao fluxo de

veiculos motorizados e a falta de manutencéo dessas vias.

Figura 96 - Rua dos Pinheiros, Santa Ménica

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, na Figura 97 percebe-se que as rampas de veiculo adentram as
calcadas, devido a cota entre a rua e as edificagfes prejudicando a mobilidade do
pedestre, além disso 0 passeio ndo esta pavimentado em toda sua sequéncia e tem
infraestrutura (poste) no meio, o que prejudica ainda mais a caminhabilidade e faz

com que os pedestres circulem pela rua.
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Figura 97 - Rua Santos Dumont, Sdo José

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A Figura 98 apresenta uma das poucas vias com pavimentacdo em paver, a
gual estd em bom estado de conservacédo, até por ser uma via recente e de pouco
movimento, porém ainda, encontra-se sem delimitacao e pavimentacao nos passeios,

fazendo com que os pedestres transitem pela rua.

.0
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Figura 98 - Avenida Idamir Bogoni, das Nacdes

Fonte: CIMCATARINA (2018)

O municipio apresenta também, vias sem pavimentacao, essencialmente em
bairros mais afastados, como o Bairro Faxinal dos Carvalhos, Sédo Cristévao e
Liberata, representados da Figura 99 a Figura 101, as quais também nao apresentam
delimitacdo de passeios ou pavimentacdo dos mesmos, prejudicando a mobilidade

urbana na circulacdo do transporte motorizado e ndo motorizado.

Figura 99 - Rua Fuji, Faxinal dos Carvalhos

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 100 - Rua

o

Paulo Pedroso, Sao Cristévao
\“ \\.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 101 - Rua Generoso de Almeida, Liberata

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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A Lei n° 97/2008 gue trata a respeito do plano diretor do municipio de Fraiburgo,
discorre em seu artigo 99 a respeito dos requisitos para aprovacao de projeto de
loteamentos e cita no paragrafo 3 a respeito da pavimentacao e passeios.

§ 3° Deverdo, ainda, fazer parte do projeto de loteamento, as seguintes pecas
graficas referentes a obras de infraestrutura exigida, que deverdo ser
previamente aprovadas pelos 6rgdos competentes:

VI - Projeto de pavimentagdo das vias locais com rachdo minimo de 15cm,
base com no minimo 10cm de pedra graduada, capa asfaltica de CBUQ com
no minimo de 4cm (nas demais vias com 5¢cm); meios-fios, guias de concreto,
em todas as vias e pragas, com o0 respectivo passeio, conforme padréo
adotado ou aprovado pelo Municipio; (FRAIBURGO, 2008, p. 35).

Visto isso, notou-se que a lei atual referente a pavimentacao das vias, ndo exige
a pavimentacdo de passeios com acessibilidade ou padronizagéo, assim, permitindo
gue os novos loteamentos sejam implantados sem a execucao de calgcadas. Isso, foi
observado a campo e esta representado nas Figura 102 e Figura 103, que mostram
loteamentos recentes, como o loteamento Colina do Sol no bairro S&o Cristovao e o

bairro Portal.

Figura 102 - Rua Jodo Maria de Moraes, Sao Cristovao
= \\ \ - " T g ¢

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

2.7.4 Acessibilidade

Com a globalizacéo, informatizacdo e o aumento de veiculos nos municipios,
procura-se no meio da disputa pelo espa¢o urbano entre veiculos e pessoas, um
cenario onde o conceito de acessibilidade desempenha papel fundamental para a
promocéao da igualdade social e para que todos utilizem os espac¢os publicos de igual
maneira.

Segundo a Lei n° 10.098 de 19 de dezembro de 2000 acessibilidade é:

A possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacéo, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (BRASIL,
2000).

Ainda de acordo com a mesma lei, o planejamento e a urbanizacdo das vias
publicas, parques e de outros espacos de uso publico devem ser elaborados e
executados de modo a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida. (BRASIL, 2000).

A Lei Complementar n° 97/2008 que trata a respeito do plano diretor vigente no
municipio de Fraiburgo, em seu artigo 120, discorre a respeito do programa de
transporte e mobilidade urbana, o qual tem como um dos projetos a adequacéao da
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circulagé baseada na Lei n° 10.908 de 19 de dezembro de 2000, que estabelece
normas e critérios para a promocao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

Porém, foi verificado “in loco” que em Fraiburgo ndo existem rotas acessiveis
executadas que permitam deslocamentos em sequéncia de um ponto “A” a um ponto
“B”. Existem alguns pontos de acessibilidade, mas em sua maioria, 0 municipio ndo
conta com instrumentos de acessibilidade executados com total coeréncia, como a
distribuicao de piso tateis e a inclinacado das rampas, por exemplo.

Foi constatado que a area central € totalmente desprovida de acessibilidade,
como apresentam a Figura 104 a Figura 106, sendo que os locais que possuem piso
tatil ou rampa estdo em desacordo com a NBR 9050, a qual estabelece critérios e
parametros técnicos a serem analisados quanto ao projeto, construcdo, instalacao e

adaptacao do meio urbano e rural, e de edificacdes as condi¢cdes de acessibilidade.

Figura 104 - Rua Irmédos Rudeck, Centro

~ /‘o’
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 106 - Rua Marly, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Na Avenida Parana, existe passeio com piso tatil executado, porém, sem
coeréncia na instalacdo e com postes obstruindo o piso como demonstra a Figura 107,
o que dificulta o entendimento e por consequéncia a caminhabilidade de pessoas com
deficiéncia visual.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

A Figura 108, representa uma rampa executada na rua Nadarci Brandt, porém,
esta é estreita, fazendo com que o cadeirante desca em um local da via com

imperfei¢cdes, o que dificulta seu deslocamento e o torna inseguro.

Figura 108 - Rua Nadarci Brandt, Centro
ABEAL L ‘ aiba

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Ainda, em bairros afastados ao centro, a presenca de calcadas acessiveis &
quase nula, como no Centro, muitas ndo possuem pavimento, dificultando e até
mesmo impossibilitando a caminhabilidade das pessoas pelo passeio com uma

continuidade segura, conforme a Figura 109 e Figura 110.

Figura 109 - Rua Améancio Chelli, Roland Mayer

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 110 - Rua das Dalias, Jardim das Horténsias

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Péfa melhor entendimento dos pontos citados, o CIMCATARINA, elaborou um

mapa indicativo com a localiza¢do das Figura 104 a Figura 110.

Figura 111 - Mapa indicativo com a localizacao da Figura 105 a Figura 111

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Foram observadas em visita técnica poucas vagas publicas para
estacionamento de pessoas com deficiéncia e idosos, estas localizadas no Centro.

N&o foi possivel mensurar o niumero de vagas e usuarios cadastrados no
departamento municipal de transito, pois 0 mesmo ndo tem esse controle.

Na Figura 112, rua Nereu Ramos, ao lado da denominada “Praca da Chaminé”,
observamos uma vaga para idoso e uma para pessoa com deficiéncia, estas se

apresentam bem delimitadas e com boa sinalizagéo.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Na rua Padre Biagio Simonetti, também foram identificadas uma vaga para
pessoa com deficiéncia e uma vaga para idoso, identificadas na Figura 113 em frente
a Caixa Econdmica Federal, estas se encontram bem localizadas, mas a sinalizagcéo

ja esta desgastada por falta de manutencao e monitoramento.
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Figura 113 - Vagasy na Rua Padre Biagio Simonetti, Centro
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

A Lei Complementar n° 99, de 09 de dezembro de 2008, que dispde sobre o
codigo de edificagdes do municipio de Fraiburgo, em seu artigo 327, discorre a
respeito das vagas de estacionamento, reservadas a pessoas com deficiéncia, ainda
em Paréagrafo Unico cita para que essas vagas sejam executadas de acordo com o

disposto em normas da ABNT.

Art. 327. Em todo estacionamento devem ser reservadas vagas preferenciais
para estacionamento de veiculo pertencentes a pessoa portadora de
necessidades especiais.

Paragrafo Unico. As normas relativas a localizagédo e demarcacéo das vagas
devem atender ao disposto nas normas da ABNT (FRAIBURGO, 2008, p. 73).

Assim, mesmo com a falta de vagas publicas para pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, percebemos que grande parte das edificagbes comerciais
possuem delimitadas em seus estacionamentos, vagas para estes, o que auxilia a
acessibilidade do municipio neste quesito e consequentemente a mobilidade urbana
para toda populagéo.

O investimento em acessibilidade se reverte em garantia de maior
independéncia para alguns e em beneficio para todos, pois um meio ambiente
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inclusivo incorpora requisitos universais de seguranca e conforto. Entre os beneficios
tangiveis, estdo o aumento da qualidade de vida da populacdo, a reducdo de
acidentes e, consequentemente, a reducdo dos custos com servi¢os de salude e com

a perda de producéo.
2.7.5 Modalidades de Transporte
2.7.5.1 Pedestres

As pessoas deslocam-se diariamente através do préprio esforgo, ou seja, sem
0 uso do sistema motorizado, utilizando a infraestrutura viaria disponivel (passeios,
calcadas, calcaddes, passarelas, vias exclusivas). Este deslocamento pode ser desde
a origem até o destino, ou como complemento de outros modais de transporte, de
maneira a acessar um ponto de 6nibus ou para chegar até o estacionamento do seu
veiculo, por exemplo.

E importante destacar que se considera como pedestre todas as pessoas que
podem se deslocar pelas areas cuja prioridade ou exclusividade € deste, integrando
também os usuarios de cadeira de rodas.

Segundo o Ministério das Cidades (2015), incluir o deslocamento a pé como
parte essencial do planejamento urbano e no planejamento dos transportes, tal como
na gestao da mobilidade urbana, respeitando suas caracteristicas e necessidades,
significa contribuir para o andamento da inclusdo social de parte da populacéo
brasileira, que se desloca, prioritariamente, por modos ndo motorizados.

O CTB, em seu artigo 68 cita que:

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para
circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte
da calcada para outros fins, desde que n&o seja prejudicial ao fluxo de
pedestres. (BRASIL, 1997)

Deste modo, € necessario planejar e manter os locais destinados ao trafego de
pedestres, com condicbes que possibilitem um adequado fluxo, com seguranca,

conectividade e conforto. A qualidade deste modo de deslocamento, inclui a
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continuidade e a atratividade dos percursos, assim como, a facilidade de percorrer
entre eles.

A Lei Complementar n® 97/2008 que institui o plano diretor vigente no municipio
de Fraiburgo, discorre no artigo 120, quanto ao programa de transporte e mobilidade
urbana, sendo que em seu inciso Il prevé como um dos projetos a “construcéo e
padronizacao dos passeios publicos”.

Porém em verificagcdo de dados com a Prefeitura Municipal de Fraiburgo, foi
constatada a auséncia de projeto padréo para construcao de calcadas ou até mesmo
um manual de para execucéo de passeios e rotas acessiveis.

Fraiburgo, ndo possui uma legislacdo especifica para pavimentacdo de
passeios, tdo pouco faz referéncia a NBR 9050, a qual determina métodos para
garantir acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos,
incluindo passeios publicos, com a maneira correta de instalar piso tatil, rampas para
cadeirantes, entre outros requisitos.

Em pesquisa de campo, foi observado que o0s passeios executados no
municipio, seja na area central ou bairros afastados, ndo dispdem de padrdo de
acessibilidade ou fazem qualquer referéncia as leis e normas de acessibilidade
utilizadas nacionalmente como base para constru¢cdo dos mesmos. E quando ha piso
tatil ou rampa executadas, ndo dispdem de uma sequéncia que possibilite a circulacédo
segura, como mostra a Figura 114 e Figura 115, ambas localizadas na rua Antdnio

Zago, com exemplos claros da dificuldade de caminhabilidade de toda a populacgéo.
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Figura 114 - Passeio na rua Antonio Zago, Centro

|
= |l

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ja, nos bairros afastados observamos em muitos casos a deterioracdo de

passeios ou até mesmo a inexisténcia de qualquer pavimento fazendo com que 0s
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pedestres realizem seus deslocamentos pela pista de rolamento disputando espaco
com outros modais de transporte e comprometendo a seguranga viaria.

A Figura 116, exibe um caso onde o pavimento do passeio esté deteriorado e
com falta de manutencéo, impedindo que um cadeirante circule por ele. Ainda, como

0 passeio tem largura menor que 1,50m, a presenca de vegetacdo, nesse caso,

Impossibilita que mais de uma pessoa circule por este.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Um problema que afeta diretamente a mobilidade urbana, é a construcéo de
rampas de veiculos com desnivel em relacéo ao nivel do passeio. Esse tipo de rampa,
aparece em muitas vias do municipio, e impossibilita a circulagdo de cadeirantes e

pessoas com mobilidade reduzida, um caso estd exemplificado na Figura 117.
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Figura 117 - Rampa na rua Séo Paulo, Bela Vista

e

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quanto mais periférica se torna a area, maiores sao 0s numeros de passeios
encontrados sem pavimentacdo e com vegetacdo alta invadindo estas vias de
circulacdo, impossibilitando a caminhabilidade de toda populagcdo, tornando-se
ineficaz a funcéo que a calcada oferece ao pedestre, como mostram a Figura 118 e

Figura 119, onde visualizamos pedestres circulando na pista de rolamento.

Figura 118 - Rua Pedro de Paula Rocha, S&o Miguel

|

Fonte: CIMCATARINA (2018)




iura 119\—\Rua Vergilio Thibes dos Santos, Sdo Sebastido

1l

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, os mobilidrios urbanos e obstaculos se fazem presente nos passeios
(pavimentados e ndo pavimentados) de todo o municipio, como mostram a Figura 120
e Figura 121, porém, estes sdo mal distribuidos, desrespeitando a faixa livre e
impedindo a fluidez na circulacdo dos pedestres, 0s quais, precisam andar em
velocidade constante.

iura 120 - Rua do I, anta Mbnica
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

2.7.5.2 Bicicletas

Segundo o Ministério das Cidades (2015), a bicicleta € o modal de transporte
mais utilizado em cidades com menos de 60 mil habitantes no Pais, onde o transporte
publico coletivo praticamente ndo existe e 0s percursos sdo relativamente menores.
Sua préatica € disseminada geralmente em dois segmentos muito distintos da
populacdo: a classe de renda média alta e as classes de renda muito baixas.

E importante destacar que bicicleta € um veiculo de propulsdo humana, dotado
de duas rodas que deve transitar através de ciclovias e ciclofaixas destinadas
exclusivamente a este modal.

A bicicleta € um dos meios de transporte mais eficientes, € uma tecnologia
apropriada principalmente para atender pequenas distancias e com baixo custo
operacional.

Uma pessoa pedalando viaja duas vezes mais rapido, carrega quatro vezes
mais carga e cobre trés vezes a distancia percorrida por uma pessoa caminhando. A
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bicicleta, ndo emite poluentes e contribui para um municipio com espaco livre de
congestionamentos. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

Do ponto de vista urbanistico, utilizar a bicicleta reduz o nivel de ruido no
sistema viario urbano, propicia maior equidade na adequacdo do espaco urbano
destinado a circulacao, libera espaco publico para o lazer, contribui para a composicéo
de ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos, contribui para a reducado dos
custos urbanos devido a reducao da infraestrutura destinada aos veiculos motorizados
e aumenta a qualidade de vida dos habitantes, na medida em que gera um padrao de
trafego mais calmo e beneficios a salde de seus usuarios.

Para que os cliclistas transitem com seguranca, € necessaria uma infraestrutura
adequada e destinada a esse modal de transporte. A Lei n°® 97/2008 que trata a
respeito do plano diretor vigente no municipio de Fraiburgo, ndo faz referéncia sobre
a construcédo de ciclofaixa ou ciclovia para ciclistas.

O CTB em seu anexo |, traz as definicbes de ciclofaixa e ciclovia:

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circulacéo exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizagéo especifica.
CICLOVIA - pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum. (BRASIL, 1997).

O municipio de Fraiburgo, desde 2012, conta uma ciclofaixa implantada em
volta ao Lago das Araucarias, que foi executada com a finalidade de utilizacdo para

atividades de saude e lazer, e esté representada na Figura 122.
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Figura 122 - Implantacdo de Ciclofaixa na Rua Machado de Assis, Bairro Centro em Fraiburgo no ano
de 2012

"~ 8 B

Fonte: Blog “L& no Frai” (2012)

Em visita técnica, foi constatado que atualmente a ciclofaixa encontra-se em
situacdo precaria por falta de manutencdo, apresentando sinalizacdo horizontal
desbotada, pavimento deteriorado e com irregularidades, como mostra a Figura 123,
localizada no mesmo local da figura acima no ano de 2012 e da Figura 124 em outro

trecho da ciclofaixa.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)



De acordo com a ANTP (2005), a sinalizacdo horizontal utiliza de linhas,
simbolos e legendas, demarcados sobre o pavimento da via, a fim de garantir sua
utilizacdo adequadamente, possibilitando maior fluidez e seguranca aos usuarios.

Segundo o CTB (1997), a cor vermelha tera de ser aplicada na sinalizacao
horizontal para garantir contraste, e quando necessario, entre a marca viaria e 0
pavimento da ciclofaixa, em sua parte interna, devera ser aplicada uma linha de bordo
branca.

Deste modo, foi observado que a ciclofaixa em questdo, aparece ainda na
Figura 124 com linhas de bordo na cor vermelha e branca destacando as delimitacdes
externas da mesma, com divisdo central na cor amarela e a faixa livre de circulacéo,
como ja citado, em mau estado de conservacédo, dificultando a visualizacdo dos
usuarios da bicicleta e dos demais modais de transporte.

Referente a sinalizacdo vertical, a Resolucédo n°® 160, de 22 de abril de 2004,

que aprova o Anexo Il do Cdadigo de Tréansito Brasileiro, define como:

E um subsistema da sinalizagdo viaria cujo meio de comunicagéo esta na
posi¢cdo vertical, normalmente em placa, fixado ao lado ou suspenso sobre a
pista, transmitindo mensagens de carater permanente e, eventualmente,
variaveis, através de legendas e/ou simbolos pré-reconhecidos e legalmente
instituidos (CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — COTRAN, 2004, p. 02).

Ainda a Resolugdo n° 160/2004, apresenta o conjunto de sinais de
regulamentacdo destinadas aos ciclistas e a identificacdo de seus trajetos,

demonstradas na Figura 125.
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Figura 125 - Placas de regulamentagdo aprovadas na Resolugéo n® 160/2004

R-34 R-35a R-35b

Circulagéo exclusiva Ciclista, transite a Ciclista, transite a
de bicicletas esquerda direita
i i
R-36a R-36b
Ciclistas a esquerda, Pedestres a esquerda,
pedestres a direita ciclistas a direita

Fonte: Adaptado de ANTP (2005)

Assim, na ciclofaixa existente no municipio de Fraiburgo, foi verificado que a
sinalizacao vertical, se da por meio de placas na extensdo da ciclofaixa. A placa
demonstrada na Figura 126, esta de acordo com a placa R-34 da Resolucdo n°
160/2004, a qual é designada para sinalizar a circulagdo exclusiva de pedestres e

identificar esses locais aos demais usuérios de outros modais de transporte.

Figura 126 - Sinalizacéo vertical em ciclof
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J4 a placa identificada na Figura 127, informa a respeito da utilizacdo da
ciclofaixa, sendo que em periodos limitados, veiculos motorizados podem estacionar.
Os horarios de proibicdo de estacionamento e consequente permissdo para circular

na ciclofaixa sao:

e De segunda a sexta das 06:30hrs as 22:30hrs;
e Sabados e Domingos das 06:30hrs as 22:30hrs.

Figura 127 - Sinalizac&o vertical em ciclofaixa na Avenida Beira Lago - Placa indicativa de horéarios de
uso

X

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, foi apurado que a extenséo da ciclofaixa é de 2,62km e delimitado em

mapa, toda sua extensdo, conforme Figura 128.
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Figura 128 - Delimitacdo da extenséo da ciclofaixa
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

A ciclofaixa possui largura total de 2,28m e est4 demarcada de modo que o0s
ciclistas transitem nos dois sentidos, ou seja, € bidirecional. Cada sentido tem largura
livre para circulacdo de 1,00m, estando em desacordo com as dimensfes médias
previstas, conforme analise de dimensdes e resolugbes da Associacdo Nacional de
Transportes Publicos — ANTP (2005) a qual cita que a largura indicada para ciclofaixas
varia entre 1,50m e 2,50m, conforme a norma utilizada.

Parte deste trajeto, na rua Arnoldo Frey, é feito no passeio, compartilhando

espacgo com o pedestre, como exemplifica a Figura 129.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Atualmente, em alguns trechos onde havia a demarcagéo horizontal da
ciclofaixa, ndo existe mais, por falta de manutencdo e também pela permissédo de
estacionamento de veiculos motorizados em alguns horarios do dia, o que deteriora o
pavimento gradativamente, como mostram a Figura 130, Figura 131 e Figura 132, isso

dificulta a populagéo a identificar a existéncia da mesma em toda sua extensao.

Figura 130 - Trecho de ciclofaixa na avenida Beira Lago, bairro Centro, sem sinalizacdo horizontal e
com pavimento deteriorado

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 131 - Trecho de ciclofaixa na avenida Beira Lago, bairro Centro, sem sinalizagéo horizontal e
com pavimento deteriorado

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 132 - Trecho de ciclofaixa na avenida Beira Lago, Bairro Centro, sem sinalizacdo horizontal e
com pavimento deteriorado

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Verificou-se que mesmo com a situacao atual da infraestrutura da ciclofaixa no
municipio de Fraiburgo, os ciclistas ainda a utilizam para seus descolamentos por
meio da bicicleta, como exibe a Figura 133.

Figura 133 - Ciclista transitando no trecho da ciclofaixa na rua Machado de Assis, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Além disso, foi observado que ndo existem bicicletarios publicos em qualquer
ponto da extensdo da ciclofaixa, mas que no restante do municipio existem dois,
sendo um na rua Padre Biagio Simonetti em frente a Caixa Econdmica Federal, com
quatro vagas e identificado na Figura 134 e outro no patio do Forum da Comarca de
Fraiburgo, também com quatro vagas, exibido nas Figura 135 e Figura 136.
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Figura 134 - Bicicletario na rua Padre Biagio Simonetti

Figura 135 - Bicicletario instalado no patio do Forum da Comarca de Fraiburgo — vista frontal
Ll P o S 23 4 : - -;}
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 136 - Bicicletario instalado no patio do Férum da Comarca de Fraiburgo — vista lateral
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

No restante da cidade, ndo existe espaco publico reservado para o transito de
ciclistas ou para estacionamento de bicicletas. Estes aspectos, afetam a mobilidade
urbana negativamente, pois os ciclistas acabam por transitar disputando espagco com
os demais modais de transporte, além de que, a falta de estrutura, ndo motiva as

pessoas que utilizam o transporte motorizado a migrar para esta modalidade.

2.7.5.3 Transporte Publico Coletivo

O transporte publico coletivo é operado pela empresa Santa Teresinha
Transporte e Turismo Ltda., a qual participou em 2012 do Edital de Concorréncia
Pulblica n° 0001/2012 e opera desde entéo.

O levantamento de informacdes foi baseado no Edital n® 0001/2012 que trata
de concessao para prestacdo e exploracdo dos servicos publicos de transporte
coletivo urbano de passageiros, bem como, informacdes publicas disponiveis no site

da empresa concessionaria e em levantamento de campo. Visto que, a empresa
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concessionaria forneceu apenas uma tabela de horarios do transporte nos diversos

contatos com a mesma, deste modo, ndo foi possivel maiores informacdes.

2.7.5.3.1 Caracterizacao do terminal urbano e pontos de 6nibus

O sistema de transporte publico coletivo de Fraiburgo, possui um terminal,

localizado na Rua Marly, Bairro Centro, com localizac&o identificada na Figura 137.

Figura 137 - Localiza¢éo do Terminal U@ano de Fraiburgo

LEGENDA

. Terminal Urbano

Fonte: CIMCATARINA (2018)

A Figura 138 exibe a locacéo e estrutura do terminal urbano do municipio.

Em relacdo as caracteristicas do espaco, o terminal possui 8 bancos cobertos
e 3 bancos descobertos para acomodar os usuarios do transporte, algumas lixeiras e
sanitarios masculino e feminino.

O terminal oferece também uma rampa de acesso a cadeirantes, da rua ao
passeio, identificada na Figura 138, porém, ndo conta com nenhum outro instrumento
de acessibilidade para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, como piso

tatil e sanitarios acessiveis.
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Em relacdo ao acesso dos usuarios aos veiculos, percebe-se que em dias de
chuva, os usuarios ndo possuem protecdo ao embarcar nos veiculos, o que causa

desconforto e transtorno aos mesmos.

Figura 138 - Terminal urbano de Fraiburgo

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Mesmo com alguns 6nibus acessiveis, as paradas dos pontos ndo sdo do
mesmo nivel (Figura 139), havendo dificuldade de acesso aos veiculos devido a
infraestrutura dos pontos e passeios e a incompatibilidade destes com o0 acesso ao

transporte.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
2.7.5.3.2 Horérios e itinerarios

Ainda, foi verificado a inexisténcia de informacfes de horarios e itinerarios
fixadas nos pontos de 6nibus, dificultando a informacg&o dos usuarios. No entanto, o
municipio disponibiliza no site da Prefeitura Municipal os horéarios e itinerarios das
linhas, assim como, a prépria empresa concessionaria também fornece essas
informagdes em site, vinculadas a rotas mapeadas, exemplificadas na Figura 140 e
Figura 141, as quais apresentam o itinerario 05 da linha 101 — Sdo Miguel, com ruas
atendidas e horarios das viagens.
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Figura 140 - Horarios e ltinerarios da linha 101 - Sao Miguel

Ida Volta
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LEGENDA

(Sai Gruta) Sao Cristovado/ Sao Miguel/ Terminal | Ruas atendidas: Linha S30Roque / Avenida Alberto Wengranth / Rua A / Rua D / Rua Vicente Francescato / Avenida
Pedro A. Gianelo / Rua Alcides Antonio Sella / Avenida Michele Simoneti / Avenida Guilnerme Pinz / Avenida Archangelo Marafon / Rua Primeiro de Janeiro / Avenida Beira do Lago /

Avenida Rio Grande do Sul / Rua Antonio Zago / Avenida René Frey / Terminal

(Sai Miguel) - Terminal/ Vila Reflor | Ruas atendidas: Rua Vicente Francescato / Avenida Pedro A. Gianelo / Rua Alcides Antdnio Sella / Avenida Michele Simoneti / Avenida
Guilherme Pinz / Avenida Archangelo Marafon / Rua Primeiro de Janeiro / Avenida Beira do Lago / Rua Antonio Zago / Avenida René Frey / Terminal / Avenida Anita Garibalde /
Rodovia SC 355 / Rodovia da Maca

(Sai Rodovidria) - Terminal/ Sdo Miguel/ Gruta | Ruas atendidas: Avenida Anita Garibalde / Terminal / Avenida Beira do Lago / Avenida Archangelo Marafon / Rua
Vicente Francescato / Avenida Pedro A. Gianelo / Rua Alcides Anténio Sella / Avenida Michele Simoneti / Avenida Guilherme Pinz / Rua D / Avenida Alberto Wengranth / Linha S3o

Roque / Rua A / Rua Primeiro de Janeiro / Avenida Rio Grande do Sul / Rua Antonio Zago

m (Sai S&o Miguel) - Sdo Cristéovao/Gruta/ Terminal | Ruas atendidas: Rua Vicente Francescato / Avenida Pedro A. Gianelo / Rua Alcides Antdnio Sella / Avenida Michele
Simoneti / Avenida Guilherme Pinz / Avenida Archangelo Marafon / Rua D / Linha S50 Roque / Avenida Alberto Wengranth / Rua A / Rua Primeiro de Janeiro / Avenida Beira do

Lago / Avenida Rio Grande do Sul / Rua Antonio Zago / Avenida René Frey / Terminal

ﬁ (Sai Sao Miguel) - Terminal [ Ruas atendidas: Rua Vicente Francescato / Avenida Pedro A. Gianelo / Rua Alcides Antonio Sella / Avenida Michele Simoneti / Avenida

Guilherme Pinz / Avenida Archangelo Marafon / Rua Primeiro de Janeiro / Avenida Beira do Lago / Rua Antonio Zago / Avenida René Frey / Terminal

Fonte: Santa Teresinha Transportes e Turismo Ltda. (2018)

.0
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Figura 141 - Mapeamento do itinerario da linha 101 - Sao Miguel

101 - Sao Miguel v

Trajetos:

B (Sai Sio Miguel) - Terminal
l Facelpa/ Terminal/ Sdo Sebastido/ Sao Miguel
I Rodoviaria/ Terminal/ Sdo Cristovao/ Sdo Migue
l Senai

Bl Terminal / Sao Miguel

I Terminal/ Rodoviaria/ Sao Miguel

Ruas atendidas:

Rua Vicente Francescato
Avenida Pedro A. Gianelo
Ruza Alcides Antonio Sella
Avenida Michele Simoneti
Avenida Guitherme Pinz
Avenida Michele Simoneti
Avenida Archangelo Marafon
Rua Primeiro de Janeiro
Avenida Beira do Lago
Rua Antonio Zago
Avenida René Frey
Terminal

Fonte: Santa Teresinha Transportes e Turismo Ltda. (2018)

No site da empresa concessionaria, podemos observar a existéncia de seis

linhas e seus itinerarios, que seguem:

- Linha 101 — S&o0 Miguel com 25 itinerarios;

- Linha 101-1 — Barro Preto com 01 itinerario;

- Linha 104 — S&o Sebastido/Santo Antonio com 02 itinerarios;
- Linha 106 — Macieira/ Liberata com 21 itinerarios;

- Linha 107 — Vila Reflor com 02 itinerarios;

- Linha 109 — S&o Cristovao com 02 itinerarios.

Deste modo, nota-se que a demanda de transporte publico, atualmente € maior

em bairros mais afastados ao Centro, como os Bairros Sdo Miguel e Liberata, os quais
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possuem 25 e 21 itinerarios, sucessivamente. Logo, a disponibilidade de horarios do
transporte publico coletivo torna-se mais atraente aos moradores desses locais.

Percebemos também a dificuldade de entendimento das linhas, horarios e
itinerarios por parte dos usuarios do transporte publico, em relacdo ao modo em que
estes, estdo dispostos no site.

Em contato com a empresa Santa Teresinha Transporte e Turismo Ltda a
respeito do cumprimento dos horérios e itinerérios fornecidos a populagéo, esta, nos
informou que nem todos os horarios dispostos no site, se concretizam, visto que
houveram alterac6es de horarios e itinerarios que nao estao disponibilizados em site
ou meio fisico, e que apenas 0os motoristas e a prépria empresa seguem o0 quadro
fornecido pela concessionaria e disposto da Figura 142 a Figura 145.

Por este motivo, os usuarios frequentes acabaram se adaptando aos horarios
de ida e volta, mas, novos usuarios encontrariam dificuldades e ndo conheceriam os

reais horarios do transporte.

Figura 142 - Quadro de horarios transporte publico coletivo de Fraiburgo

iterg ¥ Quadro de horarios do Saunta Tenecointia
‘\/w,Me”‘O' Transporte Coletivo Urbano de Fraiburgo

Transportes e Turismo Ltda.

Bairro Sao Miguel - Saindo do Centro da cidade - Horarios de Segunda a Sexta Feira

5:30 | 6:10 | 7:.00 [ 7:30 | 8:00 | 9:00 | 10:00 [ 11:00 | 11:30 | 12:00 | 12:30 | 13:00 | 13:30 | 14:00
14:30 | 15:00 [ 15:30 | 16:00 [ 16:30 | 17:00 | 17:30 | 18:00 | 18:30 | 19:00 | 19:30 | 20:10 | 21:00 | 22:00 | 23:10

Bairro Sao Miguel - Saindo de Sao Miguel passando pela Rodoviaria - Horarios de Segunda a Sexta Feira

| 6:20 | 8:20 | 12:20 | 13:20 | 15:50 | 17:20 |

Bairro Sao Miguel - Saindo da Rodoviéria para Sao Miguel - Horérios de Segunda a Sexta Feira
| 6:50 | 8:50 | 12:50 | 13:50 | 16:20 | 18:00 |

Bairro Sao Miguel - Saindo do Centro da cidade - Horarios de Sabado

5:30 6:10 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 | 10:00 [ 10:30 [ 11:00 | 11:30
12:00 | 12:30 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 [ 18:00 [ 19:00 [ 20:00 [ 21:00 [ 22:00 [ 23:10

Bairro Sao Miguel - Saindo do Centro da cidade - Horarios de Domingo e Feriado

6:00 6:30 7:00 8:00 9:00 | 10:00 | 11:00 | 12:00 | 13:00
14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 [ 21:00 [ 22:00 | 23:10 |

Bairro Sao Miguel - Saindo de Sao Miguel passando pela Rodoviaria - Horarios de Domingo e Feriado
| 615 | 8:20 | 12:20 [ 1320 [ 16:20 | 17:20 |

Fonte: Santa Teresinha Transportes e Turismo Ltda. (2018)
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Figura 143 - Quadro de horarios transporte publico coletivo de Fraiburgo

Bairro Sao Miguel e Bairro Sao Cristovao - Horarios de Segunda Feira a Domingo

10:00 |- Saindo do Centro para Sao Miguel
10:20 |- Saindo de Sao Miguel passando por Sao Cristovao vindo até o Centro
15:00 |- Saindo do Centro para Sao Miguel
15:20 |- Saindo de Sao Miguel passando por Sao Cristovao vindo até o Centro

Bairro Sao Miguel e Reflor - Horérios de Segunda Feira a Sexta Feira

Bairro Sao Miguel e Macieira - Horario de Domingo

Bairros Sao Sebastao e Santo Antdnio - Saindo de Sao Sebastidao passando pelo Centro

Horérios de Segunda a Sexta feira
6:10 7:00 7:35 8:00 9:00 | 10:00 | 11:00 | 11:55
12:25 | 13:10 | 14:00 [ 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 [ 19:00 | 20:00 |

Horarios de Sabado

6:10 | 7:00 | 8:00 | 9:00 | 10:00 | 11:00 | 11:55 [ 13:00 |
14:00 | 15:00 [ 16:00 [ 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00 | 21:00 - Até no terminal |

Horéarios de Domingo e Feriado
[ 7:00 T 9:00 [ 11:00 [ 14:00 [ 15:00 [ 17:00 [ 18:00 |

Fonte: Santa Teresinha Transportes e Turismo Ltda. (2018)

Figura 144 - Quadro de horérios transporte publico coletivo de Fraiburgo

Bairros Liberata e Macieira - Saindo do Centro para os Bairros

Horérios de Segunda a Sexta feira
6:00 6:45 8:30 [ 11:00
12:50 | 15:30 | 17:00 | 18:00 | 19:10 ]

Horarios de Sabado

[ 6:00 | 6:45 | 8:30 [ 11:15 [ 13:00 [ 15:30 | 18:00 |
Horarios de Domingo e Feriado

[ 7:00 T 13:00 [ 15:30 | 18:15 |

Bairro Barro Preto

Horarios de Terca Feira e Sexta Feira
7:45 |- Saindo do Centro para o Bairro
8:30 |- Saindo do Bairro para o Centro
15:00 |- Saindo do Centro para o Bairro
16:00 |- Saindo do Bairro para o Centro

Bairros Macieira e Faxinal dos Carvalhos - Saindo do Centro para os Bairros
Horérios de Segunda a Sexta feira
[[6:15 | 8:30 [ 12:00 [ 16:00 | 18:00 |

Horéarios de Sabado Horérios de Domingo e Feriado

[ 6:30 ] 8:30 [ 12:00 [ 16:00 |

Bairro da Gruta - Saindo do Centro para o Bairro

Horérios de Segunda a Sexta feira
[ 5:45 ] 6:25 | 12:10 | 18:10 |

Horarios de Sabado Horarios de Domingo e Feriado
[ 6:00 | 745 [ 12:10 [ 18:00 | 07:05

Fonte: Santa Teresinha Transportes e Turismo Ltda. (2018)
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Figura 145 - Quadro de horarios transporte publico coletivo de Fraiburgo

Bairro Vila Reflor - Saindo do Centro para o Bairro
Horérios de Segunda a Sexta feira

[ 7:00 T 11:45 ] 15:30 | 18:00 |

Horarios de Sabado

[ 7:00 T 11:00 ] 15:00 |

Bairro Sao Cristovao - Saindo do Centro para o Bairro
Horarios de Segunda a Sexta feira

[ 6:30 ] 9:00 [ 10:00 [ 12:10 | 14:00 | 15:00 | 16:30 | 18:10 |

Horarios de Sabado

[ 6:00 [ 7:45 ] 9:30 [ 12:10 [ 14:00 [ 16:00 [ 18:10 |

Horarios de Domingo e Feriado

[ 6:00 [ 9:00 | 14:00 [17:00 [ 18:10 |

6:00

Bairro 10 de Novembro e Granja Perazzoli -

Horarios de Segunda a Sexta feira
- Saindo defronte a Delegacia
passando pelo Bairro Sao Miguel, 10 de Novembro e Granja Perazzoli

15:30 |- Saindo da Garagem da empresa para a Granja Perazzoli

Fonte: Santa Teresinha (2018)

2.7.5.3.3 Caracterizagéo das linhas

Entender as caracteristicas das linhas que compdem o sistema de transporte

publico e a sua operacéo, € significativo para a verificacdo da oferta do transporte e

do servico oferecido por este.

De acordo com Edital n°® 0001/2012 linha € um conjunto de viagens por meio

de transporte publico coletivo, organizadas com itinerario regular entre pontos

terminais e paradas, com horarios definidos, sendo classificadas quanto a sua

operacao como:

- Circular: Linha com itinerario perimetral, operada em um Unico sentido, com
um anico ponto terminal para controle da oferta e da demanda;

- Diametral: linha que liga um ou mais bairros com passagem pelo centro da
cidade, com dois pontos terminais distintos para controle da oferta e da
demanda;

- Radial: Linha que liga um ou mais bairros com passagem pelo centro da
cidade, com dois pontos terminais distintos para controle da oferta e da
demanda;

- Periférica: Linha que liga um ou mais bairros sem passagem pelo centro da
cidade, com dois pontos terminais distintos para controle da oferta e da
demanda (EDITAL DE CONCORRENCIA N° 0001/2012, 2012, p. 46).

O Sistema de Transporte Coletivo de Fraiburgo, possui cinco linhas diametrais

e uma linha radial, a extensdo média das linhas da modalidade convencional é de
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23,58km, a respeito da estrutura operacional, vale ressaltar que a funcéo de captacao,
distribuicdo e transporte € realizada por todas as linhas.

A velocidade operacional na funcdo captacdo e distribuicdo é considerada
baixa, enquanto que na funcéo transporte, varia de média a alta.

Em relacdo a tarifa, o Decreto n°® 125, de 14 de junho de 2018, autorizou a
concessiondria Santa Teresinha Transporte e Turismo Ltda, ao reajuste do valor da
tarifa para o servico de transporte publico coletivo para R$3,30 (trés reais e trinta

centavos) a partir de 15 de junho de 2018, sendo este o valor atual.

2.7.5.3.4 Especificacdo dos veiculos

As especificacdes da frota utilizada no sistema de transporte publico coletivo, sdo
importantes para verificar a capacidade de transporte oferecida, bem como das condi¢des
de seguranca e conforto da mesma.

Segundo o Edital n® 0001/2012 todos os veiculos devem ter dois assentos
destinados ao uso preferencial por pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
além de gestantes e idosos, identificados na parte traseira e dianteira.

Os veiculos, com excec¢do aos micro-6nibus, devem dispor de pelo menos duas
portas do lado direito, sendo que uma dela precisa ter 92 cm de largura para fins de
acessibilidade e a dianteira com no minimo 70 cm de largura.

A frota precisa estar composta de veiculos em numero suficiente para atender
a demanda maxima de passageiros das linhas que estdo em operacao, mais uma frota
reserva equivalente a 20% da frota operacional.

Deste modo, o Edital n® 0001/20012 reforca que o Sistema de Transporte
Coletivo de Fraiburgo, é formado por um conjunto de servi¢cos, areas de operacao,
tecnologias de transporte e oferta, cuja missao é planejar, implantar e gerenciar esse
sistema de acordo com as peculiaridades viarias locais e a demanda pelo transporte,

destinando-se a atender as necessidades de mobilidade e transporte da populacéo.
2.7.5.4 Transporte por Fretamento

O transporte por fretamento € uma importante contribuicdo para mobilidade

urbana. As empresas que realizam essas viagens para o deslocamento dos
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funcionéarios, auxiliam na diminuicdo do fluxo diario de veiculos individuais
motorizados, além de aumentar a seguranca nos deslocamentos e a fluidez do
transito.

O municipio de Fraiburgo conta com algumas empresas que realizam
transporte por fretamento, especialmente aguelas com maior distancia da area central.
Porém, os dados disponiveis ndo possibilitaram a realizagdo de uma leitura

aprofundada sobre o tema.
2.7.5.5 Transporte Escolar

Por meio de dados coletados juntamente com a secretaria da educacao do
municipio de Fraiburgo, foi verificado que atualmente o transporte escolar atende 15
escolas municipais, 04 escolas estaduais e 06 instituicGes de ensino diferenciados
(APAE, NAES, SENAIS, IFC, UNIARP E UNOPAR).

Atualmente, existem 44 veiculos atuantes nas rotas com destino as instituicées
de ensino, sendo 36 veiculos terceirizados e 8 veiculos de propriedade do municipio,

separados por categorias temos:

¢ Vinte e nove Onibus;
e Treze micro-0nibus;

e Duas vans;

De todas a institui¢des citadas, 2.155 alunos s&o atendidos diariamente pelo
transporte, que abrange todos os bairros do municipio, incluindo a area rural.

Até o presente momento, a secretaria de educacgéo, ndo possui levantamento
mais especifico para que se conseguisse mensurar rotas, horarios, paradas e pontos

atendidos atualmente.

2.7.5.6 Transporte Publico Individual — Taxis

De acordo com dados coletados juntamente com o Orgéo Executivo de Transito

de Fraiburgo — ORTFRAI, Fraiburgo possui sete pontos de téxi, identificados na
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Tabela 11, a qual, apresenta a localizacédo, quantidade de vagas e veiculos de cada

um destes.

Tabela 11 - Pontos de Taxi em Fraiburgo
Pontos de Taxi
Localizacao Vagas | Veiculos

Terminal Urbano

Terminal Rodoviério

Av. Pedro A. Gianello, S&o Miguel
Hospital
Praca Gabriel Evrard

Praca Maria Frey
Fonte: Adaptado, ORTFRAI (2018)

RN W N
RN W N

O municipio conta atualmente com dez taxistas que prestam servico através de
concessao, todos encontram-se em atividade e com suas vagas definidas, conforme
apresentado na Tabela 11.

Ainda em levantamento com o ORTFRAI, verificou-se que existem dois tipos

de tarifas cobradas pelos taxistas, sendo:

e Bandeira 01: R$ 4,80/km;
e Bandeira 02: R$ 4,80/km (a partir das 18 horas);

Foi constatado também que as viagens com maior frequéncia, sao feitas no
sentido Centro — S&o Miguel e Sdo Miguel — Centro, sendo que este é considerado o
bairro mais populoso do municipio e com grande distancia da area central e dos

comeércios, servicos e principais polos geradores de viagens.

2.7.5.7 Transporte Privado

O planejamento de grande parte das cidades brasileiras foi orientado pelo e
para o transporte motorizado e individual. Atualmente, tudo indica que esse modelo
se esgotou, ndo ha recursos e, se houvesse, ndao haveria espaco fisico para alimentar

a continua massificacdo do uso do automovel implementada a partir da virada do
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século XIX. O crescimento horizontal das cidades foi, por um lado, viabilizado pela
disponibilidade desse novo meio de circulagdo, mas, por outro lado, tornou a

sociedade dele dependente.

Os veiculos motorizados permitiram a ampliagdo das aglomeracdes urbanas e
a multiplicacdo das distancias, isso implica maiores deslocamentos, que
exigem mais veiculos e maiores investimentos nas infraestruturas para a sua
movimentacdo. Em um fendmeno chamado de demanda induzida, quanto mais
vias se constroem, mais carros sdo colocados em circulacdo, em geral em
volume superior a capacidade da infraestrutura construida, aumentando, em
vez de diminuir, os problemas de congestionamentos, poluicdo, perda de
tempo. No fim das contas, o automével desperdica mais tempo do que
economiza e cria mais distancias do que supera. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2015, p. 44)

Mesmo com os dados existentes em relacdo ao automével serem
absolutamente insustentaveis sobre qualquer ponto de vista, a maioria das cidades
brasileiras continuam sendo construidas com a finalidade de acomodar seus veiculos,
mesmo causando danos ao planejamento e desenvolvimento dos espacos publicos
para a populacao.

Em Fraiburgo, a regido central possui um fluxo de maior intensidade no uso do
transporte individual motorizado, essencialmente por esta area contar com grande
parte dos estabelecimentos comerciais, supermercados, escolas, areas de lazer como
o Centro de Eventos e o Lago das Araucérias, Igreja Matriz, Prefeitura Municipal,
Trombini e diversos outros polos geradores de viagens. Isso acaba gerando conflitos
na mobilidade urbana do municipio, desde pontos de congestionamento a

superlotacéo dos estacionamentos, como mostra a Figura 146.
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Flgura 146 Estacmnamento na rua Nereu Ramos, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

As vias centrais, caracterizadas como principais, recebem grande procura por
estacionamentos, como ja citado. Em contrapartida, sdo as que apresentam maior
incidéncia de acidentes de transito e menor investimento em areas de circulacdo para
pedestres e ciclistas, assim como, para a atratividade da populacéo na utilizacao de
meios n&o motorizados.

O municipio, ndo possui um sistema de estacionamento rotativo ou qualquer
relacdo de quantidade de estacionamentos na area central, porém, notou-se por meio
de estudos de campo, que a maior parte dos veiculos estacionados no periodo da
manha entre 08:00hrs a 08:30hrs, ali permanecem até as 12:00hrs, assim como,
aqueles que estacionam as 13:30hrs, que permanecem na vaga até horarios entre
18:00hrs e 18:30hrs, impedindo a rotatividade das vagas de estacionamento.

Ainda, de acordo com dados recolhidos no Departamento Estadual de Transito
de Santa Catarina — DETRAN/SC, entre os meses de janeiro e setembro de 2018
houve um aumento de 478 veiculos na frota municipal, estando atualmente em 22.501

veiculos no total, como mostra a Tabela 12.

L 2 &



Tabela 12 - Estatisticas de veiculos no municipio de Fraiburgo

FROTA MUNICIPAL - FRAIBURGO-SC

Tipo Jan. Fev. Mar. Abril Maio Jun. Jul. |Agosto| Set.
Automovel 14173 | 14213 | 14278 | 14309 | 14377 | 14401 | 14370 | 14405 | 14423
Caminhao 943 948 949 952 952 948 957 952 956
(T:ri':;':'hao 229 | 227 | 226 | 226 | 228 | 230 | 229 | 228 | 229
Caminhonete 1643 1663 1672 1673 1687 1717 1728 1747 1754
Camioneta 1101 1103 1107 1116 1119 1119 1111 1117 1117
Ciclomotor 2 2 2 3 3 3 3 3 3
Micro-6nibus 59 60 62 60 61 61 61 60 60
Motocicleta 2418 2419 2427 2442 2442 2447 2444 2454 2459
Motoneta 617 622 625 623 618 619 620 623 625
Motor-casa 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Onibus 198 199 199 198 201 202 204 206 205
Reboque 219 222 225 227 230 235 239 242 243
Semi-reboque 245 244 243 247 246 248 243 242 243
Side-Car 11 11 11 11 11 11 11 11 11
Trator de
Rodas 5 4 4 4 4 4 6 6 6
Triciclo 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Utilitario 152 152 154 157 157 155 158 160 159
TOTAL 22023 | 22097 | 22192 | 22256 | 22344 | 22408 | 22392 | 22464 | 22501

Fonte: Adaptado, DETRANS/SC (2018)

Esse aumento na frota municipal aliado a procura por estacionamentos na area

central, causa um impacto negativo na mobilidade urbana, a qual tem como proposta

a priorizacdo dos meios de transporte ndo motorizados, especialmente nos

deslocamentos diarios para fins de trabalho ou educacéao.

No entanto, em Fraiburgo, percebemos que atualmente o modal motorizado é

prioridade e os deslocamentos a pé e por bicicleta ndo séo estimulados, tanto no

quesito infraestrutura, quanto na atratividade dos caminhos.

L 2 &




CAPITULO Ill = LEITURA COMUNITARIA
3.1 AUDIENCIA PUBLICA INICIAL

E um instrumento de participacido popular garantido pela Constituicdo Federal
de 1988. E o momento onde se expde o(s) tema(s) e ha debate junto a populacio,
sobre a elaboracdo de um projeto de lei ou até mesmo a realizacdo de algum
empreendimento que afete a cidade.

Durante a elaboracdo do plano de mobilidade urbana é fundamental a
realizacdo de audiéncias publicas para ouvir as consideracfes da populacéo sobre os
assuntos em pauta, de modo a originar contribuicbes que servem como apoio na
estruturagéo do plano e na definicdo de proposigoes.

O processo de divulgacao da audiéncia publica teve inicio no dia 07 de fevereiro
de 2018 por meio do diario oficial (publicagdo n°1515770) e estendeu-se atraves de
publicacdo no site do municipio de Fraiburgo, no dia 09 de fevereiro de 2018. Ambas
as publicacdes, convidavam a populacdo a comparecer no evento para apresentacao
da metodologia de trabalho do plano de mobilidade urbana.

Além disso, objetivando transparéncia e comunicagdo aos municipes, houve a
criacdo de um site destinado exclusivamente a expor as atividades realizadas no
decorrer do processo de elaboracdo do plano de mobilidade urbana, com suas
respectivas datas e informacdes primordiais. Deste modo, o site também atuou como
ferramenta de divulgacdo da audiéncia publica inicial.

O evento, veio a ocorrer no dia 28 de fevereiro de 2018, no centro de
convivéncia da melhor idade “flor da maga”, com endere¢co a Avenida René Frey,
bairro Centro, as 19:00 horas, tendo como intuito, apresentar a metodologia de
trabalho do plano de mobilidade urbana.

Como material de apoio e divulgacdo das etapas de elaboracdo do plano de
mobilidade urbana, a equipe técnica do CIMCATARINA, elaborou uma cartilha
contendo conceitos relacionados a mobilidade urbana, objetivos do plano, as etapas
de trabalho e, mencionando os locais e datas das 7 (sete) conferéncias publicas,
realizadas posteriormente nos bairros do municipio, as quais foram entregues no inicio

da audiéncia, a todos os participantes do evento no ato de assinatura das listas de
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presenga{j juntamente com um formulério fisico elaborado a fim de coletar
manifestacdes populares que agregassem na leitura comunitaria.

No evento estiveram presentes membros do Grupo Técnico de Apoio (GTA),
Grupo de Trabalho Municipal (GTM), Colegiado de Representacdo Popular,
representantes do poder legislativo e demais municipes, totalizando 185 (cento e
oitenta e cinco) municipes de acordo com as listas de presenca assinadas na entrada

da audiéncia, como mostra a Figura 147.

Figura 147 — Assinaturas na lista de presenca da audiéncia publica

7/
7/

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Além de passar a comunidade a metodologia de trabalho e etapas de
elaboracdo, a apresentagédo da audiéncia publica (Figura 148) foi elaborada a fim de
convidar a populagéo a participar das conferéncias publicas, esclarecer a necessidade
da elaboracéo do plano de mobilidade, seus objetivos e conceitos e, também reforcar
a necessidade da participacdo popular neste processo de modo a contribuir no
desenvolvimento urbano orientado aos modos de transportes sustentaveis e ativos de
Fraiburgo/SC.
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Plano de Mobilidade Urbana

SC

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Antes de dar por encerrada a audiéncia foi concedida a palavra a populacdo
para manifestacdes e contribuicbes referentes ao conteudo da apresentacdo e a

situacdo da mobilidade urbana municipal, como mostra a Figura 149.

Figura 149 - Manifestacdo Popular apds apresentacéo

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Assim, concluiu-se a audiéncia publica inicial, lavrando a ata do evento
referente ao processo de elaboracao do plano de mobilidade urbana de Fraiburgo/SC,
constante no Apéndice | deste documento.

3.2 CONFERENCIAS PUBLICAS

A conferéncia publica € o ato pelo qual é feita uma apresentacdo da realidade
municipal, debatendo assuntos como o aumento populacional, uso e ocupacéo do
solo, infraestrutura do espaco publico urbano, mobilidade urbana, entre outros.

O obijetivo das conferéncias publicas € de ouvir a comunidade, coletando dados
sobre as necessidades, problemas e potencialidades, através da setorizacdo por
bairros.

As conferéncias publicas possuem carater consultivo e irdo subsidiar a leitura
comunitaria, através da concepc¢ao e perspectiva da populacdo. As datas e locais de
realizacdo foram anunciadas com um minimo de 15 dias de antecedéncia, no diario
oficial, site da prefeitura, além de redes sociais e outros veiculos de comunicacao.

Esta etapa é realizada nas regides e bairros pré-definidos, considerando o
namero de habitantes, a mobilidade de acesso e a localizagdo, com o intuito de facilitar
a participacdo de todos municipes. Assim, as regides foram subdivididas, conforme

consta na Tabela 13 e na Figura 150.
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Tabela 13 v-'Regiﬁes das conferéncias publicas

SANTA MONICA 451
1 BELA VISTA 1768 3355
RURAL 1110
S/ NOME (ZONA URBANA) 26
2 SAO MIGUEL 4872 9215
4343
DAS NACOES 2348
BUTIA VERDE 1103
FISCHER 307
3 S/ NOME (ZONA URBANA) 22 6488
SANTO ANTONIO 1693
JARDIM DAS ARAUCARIAS 75
RURAL 940
4 JARDI~M AMEI'RICA 1919 5008
SAO JOSE 3089
SAO ROQUE 0
LIBERATA 1157
5 FAXINAL DOS CARVALHOS 530 3538
PORTAL *
RURAL 1851
PAPUA 98
SAO CRISTOVAO 846
SAO SEBASTIAO 1870
. DEZ DE NOVEMBRO 365 4903
ROLAND MAYER 396
VILA SALETE 677
JARDIM DAS HORTENSIAS 290
RURAL 361
7 CENTRO 1983 1983

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Plano de Mobilidade Urbana

REGIONALIZAGCAO
DAS REUNIOES DE
REVISAO DO PLANO
DIRETOR DE
FRAIBURGO

7025000.000

7020000.000

7015000.000

LEGENDA

REGIOES
[ 1
I 2
I 3
= 4
s
s
. 7

7010000.000

7005000.000

EONTE:

- Shapefile dos Setores
LEGENDA Censitérios 2010 (IBGE, 2016)

[] Bela Vista, Santa Ménica e Rural DATUM: SIRGAS 2000
[ sdo Miguel ek
B Nagdes, Santo Antdnio , Fischer , Jardim das Araucérias, Butia Verde e Rural ESCALA: 1:200.000
[ Jardim América e Sdo José MAI0/2018
[ Portal, Liberata, Faxinal dos Carvalhos, Sdo Roque e Rural ELABORADO POR:
I vila Salete, Jardim das Horténsias, Sdo Cristévao, Sdo Sebastido, Roland Mayer, Dez de Novembro e Papud & A
I Centro

O e Em— E————— ) F————)
3 485000.000 490000.000 495000.000 500000.000 505000.000 510000.000 515000.000 520000.000 525000.000 530000.000

7000000.000

6995000.000

990000.000

Fonte: CIMCATARINA (2018)

De acordo com a metodologia aplicada, ap6s a abertura de cada conferéncia,
foi esclarecido aos presentes por meio das apresentacdes (Figura 151), os conceitos
relacionados ao planejamento urbano, plano diretor, plano de mobilidade urbana e
também, a importancia da elaboracéo destes instrumentos para o desenvolvimento
do municipio com conectividade.

Ainda, durante as apresenta¢fes acontecia a discussédo de temas especificos
e também da aplicabilidade da mobilidade urbana até o momento, seguido dos
diagndsticos dos bairros e das propostas que estavam sendo elaboradas para toda a

infraestrutura urbana.
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Figura 151 — Apresentacao da primeira conferéncia publica

Fonte: CIMCATARINA (2018)

ApOs a apresentacdo do conteudo, foi disponibilizado tempo para os
participantes preencherem fichas de inscricdo para realizagdo das contribuicdes e,
posteriormente aberto debate e manifestacdes das ideias.

No total, foram realizadas 7 conferéncias publicas com 358 participacdes de
acordo com as listas de presenca assinadas no inicio de cada evento, expressas na
Tabela 14.
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Tabela 14 -'Resumo das conferéncias publicas

BAIRRO LOCAL DATA QUANTIDADE DE PESSOAS

1 | Santa Mbnica, Bela Vista Escola de Ensmq 17/04/2018 77
Fundamental Bela Vista

Escola de Ensino
2 Séo Miguel Fundamental Ant6nio Porto |19/04/2018 102

Burda - CAIC

Nages, Santo Antonio, Auditério da Escola de

3 Butia Verde, Fischer, . ~__|09/05/2018 31
. - Ensino Fundamental Na¢des
Jardim das Araucéarias

Jardim América e Sao Auditdrio da Escola
4 Municipal José de Anchieta |15/05/2018 45

José
— Jardim América

Liberata, Portal, Faxinal Ginasio do Bairro Macieira —
5 | dos Carvalhos, Séo roque 05/06/2018 22

anexo a Escola
e Zona Rural

Vila Salete, Jardim das
Horténsias, Roland Mayer, | Pavilhdo da Igreja do Bairro

6 Sao Sebastido, Dez de Vila Salete 06/06/2018 37
Novembro e Papua.
7 Centro. Centro Pastoral da lgreja | ,7/n6/501g 44
Matriz
Total 358

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Assim, ao final de cada conferéncia publica foram lavradas atas para registro

dos eventos, constantes no Apéndice Il deste documento.

3.3 OFICINAS ESTRATEGICAS

As oficinas estratégicas, sdo eventos consultivos e deliberativos, uma forma de
capacitacdo baseada no conhecimento e entendimento da realidade municipal, bem
como propostas para a¢des que irdo compor o plano de mobilidade urbana, além de
coletar dados do municipio, possibilitando um entendimento e reconhecimento inicial
dos temas a serem estudados.

As oficinas estratégicas sdo direcionadas especialmente aos integrantes do
Grupo técnico de Apoio (GTA), Grupo de Trabalho Municipal (GTM) e Conselho de
Representacédo Popular (CRP), bem como, a populagdo em geral.

As oficinas foram realizadas no dia 28 de fevereiro de 2018, no auditério da
Prefeitura Municipal de Fraiburgo, localizada na avenida Rio das Antas, n°® 185, bairro

PRPSNG



Centro — Fraiburgo/SC. No evento estiveram presentes 26 participantes de acordo
com as listas de presenca assinadas na entrada do evento.

Foram abordados temas especificos em cada uma das oficinas:

Oficina | — Habitacdo e regularizacéo fundiaria | Uso e ocupacéo do solo;
Oficina Il — Mobilidade urbana,;
Oficina Il — Patrim6nio historico, cultural, lazer e turismo;

Oficina IV — Meio ambiente e saneamento ambiental | Integracao rural.

A programacao do evento ocorreu a partir da apresentacdo dos temas aos
participantes, como mostra a Figura 152. Durante a realizacdo da apresentacao,
buscou-se abranger toda a diversidade social, econdmica e ambiental das diferentes

porcdes do territério municipal.

Figura 152 - Apresentacgdo das oficinas estratégicas

-

:

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Apés a apresentacdo, foram entregues para cada participante fichas de

consulta publica para anotacbes individuais dos problemas / ameacas,
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potencialidades / oportunidades e sugestdes / diretrizes / acdes prioritarias de todos
os temas das oficinas, a fim de coletar informacgdes especificas de cada tema tratado
para posteriormente se discutir e construir uma tabela com todos apontamentos dos
participantes, de modo a contribuir na estruturacdo do plano de mobilidade orientado

as necessidades da populacéo e a analise técnica.
3.4 CONSULTA PUBLICA

As consultas publicas tiveram o objetivo de envolver ainda mais a sociedade
no processo democratico de elaboracdo do plano de mobilidade urbana. Assim, de
modo a maximizar a participacdo comunitaria na construcdo do plano, foram
realizadas consultas publicas, com o objetivo de coletar contribuicbes da populagéo
através das seguintes plataformas:

= Digital: Nesta plataforma, a populacdo pdde contribuir utilizando-se de
formulario online disponivel no site criado para a elaboracdo do plano de
mobilidade urbana;

= Protocolo: Nesta plataforma, a populacéo péde protocolar e contribuir na
forma fisica, através das fichas de inscricdo e formulario padréo,
disponibilizado na Prefeitura Municipal de Fraiburgo, na audiéncia
publica, conferéncias publicas e oficinas estratégicas, formulario este,
idéntico ao disponibilizado onlineg;

= Presencial: Nesta plataforma, a populacdo péde contribuir por meio de
manifestacao oral na audiéncia publica, conferéncias publicas e oficinas

estratégicas.

Por meio das plataformas, fora possivel o recolhimento de informacdes para
viabilizar a elaboragdo de um quadro de mobilidade e acessibilidade da area urbana
e da cidade como um todo, sendo que, a propria populacdo apontasse os problemas,
potencialidades, sugestbes e a identificacdo das prioridades de agcédo do plano de

mobilidade.
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3.4.1 FORMULARIO

A criacdo de formulério padrdo, surgiu da necessidade de compreender a
realidade local da mobilidade urbana através da otica da populacdo, de modo a
favorecer na elaboracao do plano de mobilidade urbana.

Assim, foram elaboradas para o formulério perguntas chaves destinadas a
todos os moradores do municipio, disponibilizadas na forma fisica e online para coletar
a maior quantidade de participacdes possiveis.

O modelo do formulario aplicado no municipio de Fraiburgo/SC segue

exemplificado na Figura 153 e Figura 154.
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burgo | ¢

Figura 153 - Modelo de formulario de mobilidade urbana

‘“@T_&%

O objetivo deste questionario & conhecer a sua opinido, saber informactes sobre o lugar
que vocé mora e identificar os problemas da sua Comunidade!

LEITURA COMUNITARIA

Para informagbes ou contribuigdes sobre o processo de Revisao do Plano Diretor e
elaboragiao do Plano de Mobilidade Urbana de Fraiburgo visite nosso site:
http://planejamentourbano. cimcatarina.sc.gov br/default. aspx ?municipio=fraiburgo&idref=130

FORMULARIO

Qual o nome da rua ende vocé mora? Qual o Bairro? Qual o CEP?
- - -
Email: Profissfo:
s -
Género

Feminino

Masculino
Grau de escolaridade * Ha quantos anos vocé mora nesse baimo? *
: 17 Grau Incompleto de 1a5 anos

2" Grau Incompleto de 5 a 10 anos

Superior Incompleto de 10 a 20 anos
| 1* Grau Comoleto de 20 a 30 anos
1 ... ™ de 30 a 40 anos
L 12 GrE!"" Completa de 40 a 50 anos
| | Superior Completo de Acima de 50 ancs
| | Mestrada
L Doutorado
Idade * Vocé gosta de morar no seu bairro? *
[ ] 15a25anos Sif'"
| | 26a35anos Nao
| | 36a45anos
| | 46 a55anos

56 a 65 anos ) . o
| Mais de 65 anos Por qual ou quais meio vocé fica sabendo das

noticias de Fraiburgo? *
Renda Famili lari ini
nda Familiar (em saldrios minimos) Radio

: até 2 saldrios minimos Intermet

de 2 a 4 saldrics minimos Jomal

de 4 a 10 salérios minimos Vizinho
| | de 10 a 20 salérios minimaos ™
|| acima de 20 saldérios minimos

Outros:

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 154 ; Modelo de formulario de mobilidade urbana

A

Qual meio de transporte vocé mais utiliza durante a
semana? *

Carro
Motao
Onibus
Téod
Bicicleta
Van

Outros:

Porque vocé prefere usar este meio de transporte? *

Comodidade
Custo

MNao tem infraestrutura para utilizar
outros meios
Falta de alternativa

Outros:

E quais meios de transporte vocé utiliza aos finais de
semana afou nos momentos de lazer? *

Carro
Muoito
Onibus
T
Bicicleta

Outros:

Vocé costuma dar carona ou ir de carona com
colegas e amigos? *

Sim
Nao

Justificativa:

Responda as proximas duas questdes considerando
que Mobilidade Urbana é: o resultado de um conjunto
de politicas de transporte & circulagiio que visam
proporcionar o acesso amplo e democritico ao
espago urbano, através da priorizagiio dos modos de
transporte coletive @ ndo motorizados de maneira
efetiva, socialmente disponiveis e ecologicamente
sustentaveis.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

@2{4&!&&

Vocé tem alguma sugestio para melhorar a
mobilidade da sua cidade? *

Quais das agdes abaixo vocé estaria disposto a
adotar para a melhoria da mobilidade urbana? *

Pegar e/fou dar carona

Usar transporte coletivo com mais
frequéncia

Usar bicicleta

Menhuma

Outros:

Por que vocé acha que as pessoas ainda ndo
aderiram as formas alternativas de transporte para a
mabilidade urbana? *

Comodidade
Custo

Mao temn infraestrutura para ulilizar owtros
meios

Falta de alternativa

Seguranga

Outros:

Cabe destacar, que os formularios de mobilidade urbana foram entregues

fisicamente a populagdo em todos os eventos participativos e, que na forma online,

esteve disponivel para resposta de marco a novembro de 2018, totalizando 221

participantes.
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Todas as respostas do formulario padréo foram transformadas em gréficos,
objetivando a tabulacdo das informacdes de modo coletivo e a compreensao das
necessidades da populacdo no que tange a mobilidade urbana e a construgéo de um
ambiente publico desenvolvido para as pessoas.

Com escopo na coletividade, entendendo-se pelo viés que todos tem voz na
participagéo, desde a menor renda a maior, ou do menos escolarizado ao mais apto,
justifica-se pela integracdo da pessoa, e de suas necessidades de circulagdo no
municipio.

Entende-se que a mobilidade deve abracar ao todo, e a coletividade, indiferente
de quem seja, atuando com acessibilidade, comodidade e seguranca a pessoa a aos
bens.

O formulario ora formulado disponha de perguntas que mensuravam graus de
escolaridade, idade, qualidade de vida, renda. Deste modo, na primeira sequéncia de

graficos, verificamos algumas das questdes pessoais a respeito de cada participante.

Figura 155 - Grafico "qual o bairro?"

QUAL O BAIRRO?

45

S

1 E Das Nacgdes

40 Bela Vista

= Centro
35
Faxinal dos Carvalhos

30 = Interior

25 = Jardim América

25 & Jardim das Araucarias

20 H Jardim das Horténsias

E Liberata

[EEN
B
[ERY
S

15 = Macieira

= Nossa Sra. Aparecida
10
7 E Portal

I

E Santa Monica

= Santo Ant6nio
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Figura 156 - Grafico “género”

GENERO

140

120
120

100 %

80 = Feminino

60 = Masculino

40
20

0
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 157 - Grafico “grau de escolaridade”

GRAU DE ESCOLARIDADE

160
138
140 E 12 Grau Incompleto
120 = 292 Grau Incompleto
100 = Superior Incompleto
= 192 Grau Completo
80
E 292 Grau Completo
60 = Superior Completo
40 E Mestrado
20 - 12 9 E Doutorado
0

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 158 - Grafico “idade”

IDADE

80
70 68
60 E 15a25anos
50 =26 a35anos

=36 a45anos
40

=46 a 55 anos
30 E 56 a65anos
20 13 = Mais de 65 anos
) — % :

0 —— —

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 159 - Grafico “renda familiar em salarios minimos”

RENDA FAMILIAR

120
100
E Até 2 salarios minimos
80
= De 2 a 4 salarios minimos
60 >/ = De 4 a 10 saldrios minimos
= De 10 a 20 salérios minimos
40
E Acima de 20 salarios minimos
20
0

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 160 - Grafico "ha quantos anos vocé mora no seu bairro?"

HA QUANTOS ANOS VOCE MORA NO
SEU BAIRRO?

70
60 =De1a5anos
51

50 E De 5a 10anos

40 = De 10 a 20 anos
De 20 a 30 anos

30 = De 30 a 40 anos

20 17 = De 40 a 50 anos

10 ; 3 B Acima de 50 anos

0 S =

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 161 - Grafico "vocé gosta de morar no seu bairro?"

VOCE GOSTA DE MORAR NO SEU
BAIRRO?

250
2

=

7
200
150 .
= Sim
= Nao

100

50

0
Fonte: CIMCATARINA (2018)
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INTERMUNICIPAL CATARINENSE

Figura 162 - Grafico "por qual ou quais meios vocé fica sabendo das noticias de Fraiburgo?"

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

POR QUAL OU QUAIS MEIOS VOCE FICA

SABENDO DAS NOTICIAS DE
FRAIBURGO?

189

_— e

Fonte: CIMCATARINA (2018)

o processo de compilacdo de dados coletivos especificos sobre a funcionalidade da

mobilidade urbana no municipio.

transporte individual motorizado pelos participantes, se destaca consideravelmente

aos demais modais de transporte, com 81,4% das respostas orientadas a este modal.

39

= Radio

= Internet

= Jornal
Conversas

= Televisdo

= Outros

Depois de coletadas as informacdes gerais sobre cada participante, iniciamos

Quando analisamos a Figura 163, percebemos que a utilizacdo semanal do

Figura 163 - Grafico "qual meio de transporte vocé mais utiliza durante a semana?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Na sequéncia, verificamos que a preferéncia na utilizagdo do modal de
transporte escolhido para deslocamentos semanais, s&o: comodidade, custo,
auséncia de infraestrutura que incentivem a utilizacéo de outros modais de transporte

e falta de alternativa na utilizacdo de outros modais.

Figura 164 - Grafico "por que vocé prefere usar este meio de transporte?"

POR QUE VOCE PREFERE USAR ESTE
MEIO DE TRANSPORTE?
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Podemos verificar na Figura 165, que mesmo em deslocamentos realizados
nos finais de semana e/ou para lazer a populacdo permanece optando pela utilizacéo
assidua do transporte individual motorizado, essa caracteristica, vincula-se a
comodidade referida pela populagédo a ao desenho urbano, que se apresenta com
infraestrutura executada prioritariamente a circulagdo e estacionamentos de
automaoveis e motocicletas, retirando a viabilidade na utilizacdo de modos sustentaveis

e/ou ativos de transporte.
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Figura 165 - Grafico "quais meios de transporte vocé utiliza aos finais de semana e/ou lazer?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Em contrapartida, mesmo com a grande maioria da populacdo utilizando o
veiculo individual motorizado como principal meio de deslocamento, verificamos na
Figura 166, que 50,67% dos participantes costumam ir ou dar carona para os colegas
e amigos aos seus destinos diarios, assim, viabilizando a retirada de uma parcela de
veiculos das ruas, o que melhora o fluxo, reduz congestionamentos e também, a
superlotagdo das vias. Dando um pontapé inicial ao processo de modificacéo cultural,

na utilizagdo do automaovel e motocicletas como veiculos de deslocamento individuais.

Figura 166 - Gréfico "vocé costuma dar carona ou ir de carona com colegas e amigos?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Entre as questdes, destacaram-se as sugestdes para melhoria da mobilidade
de Fraiburgo/SC. As respostas dos participantes foram compiladas por semelhanca e
separadas em eixos de circulacdo estando demonstradas da Tabela 15 a Tabela 18.

Na Tabela 15, verificamos as contribuicdes da populacdo no eixo de circulacéo
a pé, onde destacaram-se pedidos que giraram em torno da reestruturacdo e
padronizacdo de passeios publicos, acessibilidade, arborizacdo, melhoria na
iluminacéo e seguranca publica e métodos de incentivo na circulacdo a pé como meio
de transporte diario.

Essas contribuicdes, demonstram a caréncia da populagéo, de infraestrutura
voltada a circulacdo a pé e justifica a preferéncia das pessoas na utilizacdo do
automovel, visto que, fica claro que as pessoas ndo se sentem atraidas a utilizar este

modal.

Tabela 15 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulacéo a pé"

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulacéo a pé.

Acessibilidade e padronizacéo das calcadas.

Arborizag&o nos passeios.

Melhoria na infraestrutura dos acessos a alguns bairros.
Implantagéo e reestruturacao de passeios publicos.

Incentivo a populagdo ao uso de transporte ndo motorizado.

Melhoria na seguranca publica.

Melhoria na iluminacgéo publica.
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando das contribuicbes referentes a circulacdo com bicicleta, verificamos
gue a maior parte das sugestdes, vem em forma de pedidos, desde implantacdo de
ciclovias e ciclofaixas, manutencdo da ciclofaixa existentes a execucao de
infraestrutura auxiliar, como bicicletarios e arborizacéo.

Ainda, pontualmente, verificamos pedidos de ampliagdo dos trechos de

ciclofaixa, nos acessos dos bairros mais distantes da area central, como o S&o Miguel,
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Séo Sebastido e Portal, para contribuir na reestruturacdo do desenho urbano e em um

desenvolvimento viario orientado a utilizacdo de transportes sustentaveis e ativos.

Tabela 16 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulacdo com bicicleta”

Vocé tem alguma sugestao para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulagdo com bicicleta

Implantacéo de ciclovias e ciclofaixas.

Reestruturacdo das ciclofaixas.

Ampliacdo das ciclofaixas.

Implantacéo de bicicletarios.

Criacdo de novas rotas para a ciclovia.

Melhorar as leis de transito para que nds ciclistas possamos ir e vir.

Adequacédo das ruas para a utilizacéo da bicicleta.

Melhoria dos passeios.

Ciclovias protegidas.

Incentivar 0 uso da bicicleta como meio de transporte.

Ampliacéo das ciclofaixas em torno do Centro de Eventos Municipal.

Melhoria da iluminacéo publica.

Implantacéo de ciclofaixas entre a Av. Cagador e o bairro Sdo Sebastido, do
Centro aos bairros S&o Miguel e Nossa Sra. Aparecida e da Av. Videira ao bairro
Portal.

Implantacéo de uma ciclovia por toda a extenséo da Av. Jodo Marques Vieira,
Rua Padre Biagio Simonetti e Arnoldo Frey.

Arborizag&o nos passeios.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

J&, nas sugestbes do transporte publico coletivo, podemos destacar pedidos

como reducédo da tarifa, e incentivo fiscal, criacdo de novos pontos de 6nibus com

infraestrutura adequada para todas as pessoas, revisdo dos horarios de 6nibus

compatibilizando com o horério comercial, além da revisdo dos itinerarios de modo a

atingir toda a populacao, trazendo, consequentemente, aumento no numero de

usuarios do transporte publico coletivo.
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Tabela 17 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulagdo com transporte publico
coletivo”

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulacao com transporte publico coletivo

Diminuicdo do preco das passagens de 6nibus.

Incentivo fiscal para que as passagens figuem mais baratas.

Melhorar o transporte publico.

Criacdo de novos pontos de 6nibus e melhoria na infraestrutura dos pontos ja
existentes.

Onibus coletivo em horario comercial para quem mora no interior.

Rever as rotas e horarios do 6nibus.

Reestruturacdo das vias.
Aumentar a frota dos dnibus destinados ao transporte publico.

Inclusdo de linhas de transporte publico nos bairros Portal, Liberata, Sdo
Cristévéo, Nacoes.

Incentivar o transporte coletivo.
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando analisamos o eixo de circulagéo viaria, observamos como questdes
norteadoras a manutencao e revitalizagdo das vias, a melhoria na sinalizagédo de
transito, implantacdo de estacionamento rotativo, pavimentacdo das vias com
paralelepipedo, medidas moderadoras de trafego, entre outras contribuicdes pontuais,
que juntas agregam na melhoria do fluxo de pessoas e veiculos pelo espaco publico
urbano, identificando o espaco de circulacdo de cada modal de transporte e as

prioridades de uso deste espaco.

Tabela 18 - Sugestdes para melhoria da mobilidade urbana "circulacéo viaria"

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulacdo viaria

Manutencédo das estradas do interior.

Melhoria da sinalizacdo de transito.

Alterar o sentido das ruas Pe. Biagio Simonetti e Nereu Ramos nos trechos onde
s8o mao Unica.

Implantacéo de rétulas em determinados pontos da cidade.

Reestruturacéo das vias.

Revitalizacdo da rodovia SC-355.

Retirada dos semaforos para a construcao de rétulas.

Retirada dos canteiros laterais da rodovia para a construcdo de um canteiro
central Unico.
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Reestruturacéo do trevo localizado em frente ao Posto Tio Rui.

Revitalizacdo da Av. René Frey.

Rever o fluxo do transito no centro da cidade.

Estacionamento rotativo.

Sistema de rodizio de placa de veiculos.

Implantacéo de terceira faixa entre os bairros Vila Salete e S&o Miguel.

Oferecer carona.

Melhoria do acesso a Frei Rogério.

Substituicdo de lombadas por outras medidas redutoras de trafego, para melhorar
o fluxo dos veiculos.

Alterar fluxo das vias de mao Unica.

Lei de manutencgéo das ruas e calcadas.

Melhorar a seguranca das vias.

Realizar campanhas de conscientizacdo para motoristas e pedestres.

Construcéo de um viaduto ou seméforo no acesso a rua Anita Garibaldi pela SC,
préximo ao Posto Tio Rui.

Criacdo de faixas duplas em vias de maior congestionamento.

Pavimentar os acessos aos bairros e localidades do interior.

Desviar o transito de veiculos de cargas por fora da cidade.

Deslocamento de transporte de carga por um anel viério.

Incentivo no valor do IPTU aos proprietarios de terrenos centrais que
disponibilizarem seus terrenos para estacionamentos publicos.

Pavimentar ruas com paralelepipedo.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando questionados sobre as acfes que estariam dispostos a adotar para

melhoria da mobilidade urbana do municipio, 40,94% dos participantes responderam

que usariam a bicicleta como meio de transporte, além disso, 31,11% dos

participantes pegariam e/ou dariam carona, 23,55% usariam 0 transporte publico

coletivo com maior frequéncia e 1,81% andaria mais a pé.
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Figura 167 - Gréfico "qual das acBes abaixo vocé estaria disposto a adotar para a melhoria da
mobilidade urbana?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, ao questionar o motivo de a populacdo nado optar por aderir 0 uso de
modais ativos e sustentaveis que contribuem para a mobilidade urbana, 59%
responderam que a comodidade é um fator relevante, assim como, os demais
alegaram que a falta de infraestrutura acolhedora de outros modais e de alternativas

na utilizacdo, distanciam as pessoas em migrar para meio de transporte sustentaveis.

Figura 168 - Grafico "por que vocé aca que as pessoas ainda ndo aderiram as formas alternativas de
transporte para a mobilidade urbana?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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3.4.2 FICHA DE INSCRICAO

Uma das contribuicdes fisicas disponibilizadas a populacéo, foram as fichas de
inscricdo entregues aos participantes das conferéncias publicas, conforme modelo
exposto na Figura 169.

Nas fichas, as pessoas poderiam anotar esclarecimentos, sugestbes de
alteracao, incluséo e exclusao de componentes relacionados a elaboracao do plano

de mobilidade urbana.

Figura 169 - Modelo da ficha de inscricdo

FICHA DE INSCRICAO N°

Instrugdes Gerais

1. O uso da palavra sera por ordem de inscri¢do, para aqueles que optarem por exposi¢do oral ou leitura pela
mesa. Il. Cada participante terd o prazo de 02 (dois) minutos para a manifestagdo; I1l. Os esclarecimentos e/ou
respostas, quando solicitados, deverdo ter duragdo maxima de 02 (dois) minutos. IV. O participante inscrito ndo
podera ceder o seu tempo para somar, ou mesmo, transferi-lo para outra pessoa; V. Somente serd permitida a
repeti¢do do uso da palavra, apds o esgotamento da lista de inscri¢des, desde que haja tempo habil, de acordo
com o expresso no item 13. VI. Manifestacdes ofensivas, personalizadas ou que desvirtuem do escopo da
Conferéncia Publica Regional serdo cerceadas e o inscrito perderd o direito a fala.

Identificagao

Nome: CPF:
Endereco:
Fone: ( ) E-mail:
Residente no Municipio: () Sim () Nao

Entidade que representa: (Se houver)

; Indicagdo do dispositivo da Minuta do Anteprojeto de Lei a que se refere a sugest&o:
¢ (nimero do artigo, anexo, mapa, outros)

z Tipo de proposta:
!iﬂ: O Esclarecimento O Alteragdo O Inclusdo O Exclusdao

Texto da proposta:

Justificativa da proposta:

Indicagdo de anexagdo de documentos: (se for o caso)

A participagdo sera:

O Oral O Lida pela mesa O Somente entrega da escrita de proposta
V- L 4 p ~ —
o & 9 X?} g
PN N - e

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Durante as sete conferéncias publicas, foram computadas 26 contribuicées por
meio das fichas de inscri¢éo, as quais, foram compiladas por similaridade e tabuladas
por eixos de circulacdo, conforme demonstrado da Tabela 19 a Tabela 22.

Ao analisar as contribuicdes das fichas de inscricdo, visualizamos as maiores
participacdes no eixo de circulacdo a pé, solicitando investimentos na recuperagao,
construgcdo, e padronizacdo de passeios publicos, bem como, em acessibilidade,
arborizacdo e melhoria na iluminacao publica.

Além disso, houveram pedidos referente a exigéncia de projeto dos passeios
publicos a fim de criar ambientes de circulacdo igualitarios e que incentivem a

circulacdo das pessoas pelas vias do municipio diariamente.

Tabela 19 — Contribuigbes por meio de ficha de inscri¢gdo “circulagéo a pé”

FICHAS DE INSCRIGCAO

Eixo: Circulacédo a pé

Acessibilidade
Adequar as faixas de servicos nos passeios
Prever arborizacdo nos passeios e pracas

Acessos mais seguros em areas escolares

Necessidade de padronizacdo dos passeios

Conservacao, recuperacao e constru¢do dos passeios

Incentivar ao uso de transportes ndo motorizados

Prever e recuperar faixas de pedestres

Parcerias publico-privadas para padronizacdo de passeios
Verificacdo do posicionamento dos canteiros centrais nos bairros
Melhoria na iluminagdo publica dos bairros

Avaliacao do indice de caminhabilidade dos passeios publicos

Exigir o projeto da calcada do terreno para aprovacgao e liberacdo do alvara de construcao
Fonte: CIMCATARINA (2018)

No que tange a circulacdo com bicicleta, as contribuicées limitaram-se em
previsao de construcao de ciclovias e/ou ciclofaixas e também, no incentivo do uso do
modal cicloviario. Isso, ocorrera, em consequéncia do provimento de infraestrutura
para a circulacdo deste modal, como a prépria malha cicloviaria, bicicletarios,

paraciclos, arborizagéo, eventos de ciclismos, entre outros dispositivos.
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Tabela 20 - Contribui¢des por meio de ficha de inscrigdo “circulagdo com bicicleta”

FICHAS DE INSCRICAO

Eixo: Circulagdo com bicicleta

Prever e construir ciclovia e/ou ciclofaixa

Incentivar praticas do ciclismo
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quanto aos transporte publico coletivo, verificamos na Tabela 21, solicitacdes
de ampliacdo dos informativos de horérios e itinerarios de 6nibus, tanto em meio
digital, como no terminal e nos pontos de embarque e desembarque, bem como, a
criacao de estacOes de cidadania, objetivando a integracéo das linhas do transporte

coletivo.

Tabela 21 - Contribui¢des por meio de ficha de inscrigcdo “circulagdo com transporte publico coletivo”

FICHAS DE INSCRIGAO

Eixo: Circulagcdo com transporte publico coletivo

Ampliagdo dos informativos de horarios e itinerarios de dnibus

Criar Estagfes da Cidadania, objetivando a integracéo entre linhas do transporte coletivo
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Na Tabela 22, observamos solicitacbes referente a manutencdo e
pavimentacdo das vias, a previsao de rotas alternativas de acesso aos bairros e/ou
melhoria no acesso, fornecendo espaco de circulacdo adequado para diversos modais
de transporte, implantacdo de medidas redutoras de trafego, gerando maior
seguranca vidria, principalmente aos modais ativos e melhoria da sinalizacao viéaria,
identificando a prioridade de circulacdo dos modais ndo motorizados, sobre 0s

motorizados.
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Tabela 22 - Contribui¢des por meio de ficha de inscrigcdo “circulagao viaria”
FICHAS DE INSCRICAO

Eixo: Circulagao viaria

Necessidade de contorno viario

Estacionamento rotativo

Conservacéo e ampliacdo da pavimentacao
Melhoria no acesso ao bairro Sdo Miguel

Prever rotas alternativas para deslocamento até o bairro Sdo Miguel

Prever dispositivos luminosos de alerta para motoristas em locais de travessia de pedestres e
ciclistas

Medidas moderadoras de trafego
Construcéo de rotula na Avenida Michele Simonetti, proximo ao posto de gasolina
Fonte: CIMCATARINA (2018)

3.4.3 MAPA INTERATIVO

Outro método de consulta publica ocorreu com a aplicacdo de mapa interativo,
no final da sétima conferéncia. No mapa, demonstrado pela Figura 170, os
participantes puderam localizar sugestdes pontuais de mobilidade urbana para a

regido central.

Figura 170 - Mapa interativo de mobilidade urbana

Fonte: CIMCATARINA (2018)

.0

PRPSNG

2




Esse tipo de atividade, permitiu compreender de maneira mais precisa, as
solicitagcdes da populagéo, assim, as contribuicbes foram tabuladas e encontram-se
dispostas na Tabela 23. Através da tabela, foi observada a caréncia de infraestrutura
cicloviaria nas vias do municipio, bem como, a inseguranca da populacdo a circular
com meios de transporte ativos diariamente, devido a falta de sinalizacdo e
iluminacao.

Também, foi possivel verificar a necessidade de medidas redutoras de trafego
nas vias centrais, e de solicitacdes referentes a manutencao e pavimentacao das vias

para contribuir no fluxo de pessoas e bens.

Tabela 23 — Contribuicfes por meio de mapa interativo
MAPA INTERATIVO - Contribuicdes

Verificacdo da sinalizacdo horizontal no acesso do bairro Sdo Sebastido

Implantacéo de ciclovia entre o bairro Sdo Sebastido e o bairro Centro

Implantacéo de ciclovia entre o bairro Portal e bairro das Nacdes

Implantacéo de ciclovia entre os todos os bairros e o bairro Centro

Criacdo de ponto de embarque e desembarque préximo ao Posto Maca

Manutencéo das vias do bairro Santa Ménica
Implantacdo de estacionamento rotativo
Criacdo de terceira faixa na avenida Airton Senna

Sinalizacdo e manutencao da ciclofaixa existente
Prolongamento da avenida Arnoldo Frey

Criagdo de bols8es de estacionamento na rua Otavio Moreira, rua Mar-ly e rua Madre Paulina

Criacdo de bolsdo de estacionamento na rua Anténio Zago

Prolongamento da rua Duque de Caxias até a rua Osvaldo Cruz

Criagdo de trevo préximo a empresa Trombini e ao Posto Maca
Criagdo de rétula na rua Nereu Ramos esquina com rua Irméos Rudeck

Substituicdo do seméforo préximo a empresa Trombini por rétula

Revitalizacdo e manutencdo da rodovia SC-355

Melhoria na iluminacdo da faixa elevada existente na rodovia SC-355

Criacdo de rétula na rodovia SC-355, proximo ao Posto Tio Rui
Criacdo de trevo alemé&o na rua Juscelino Kubitschek

Analisar possibilidade de mudancas de sentido na rua Padre Biagio Simonetti e na rua Nereu
Ramos

Alterar localizacéo do terminal urbano
Manuteng¢édo das ruas proximas ao IFC

Construcéo de passeios publicos acessiveis
Previséo de lombada na avenida Idamir Bogoni

Criacao de rotatéria no cruzamento entre a avenida Parana e avenida Brasil
Fonte: CIMCATARINA (2018)
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3.4.4 FICHA DE CONSULTA PUBLICA

As fichas de consulta publica foram disponibilizadas aos participantes das
oficinas estratégicas como modo de contribuicdo, conforme modelo exemplificado na
Tabela 24. Deste modo, todos os participantes puderam apontar separadamente os

problemas, potencialidades e sugestdes de todas as oficinas.

Tabela 24 - Modelo de ficha de consulta publica

FICHA DE CONSULTA PUBLICA - OFICINA

OFICINA:
GRUPO: NOME DO PARTICIPANTE:
MUNICIPIO:
CONTRIBUICAO
PROBLEMAS / POTENECS'A/‘L'DAD SUGESTOES / DIRETRIZES / ACOES
AMEACAS PRIORITARIAS

OPORTUNIDADES

Fonte: CIMCATARINA (2018)

No total foram coletadas 10 contribuicdes, as quais, estiveram em debate entre
os membros do CIMCATARINA e os patrticipantes e, foram compiladas em uma Unica

tabela, representada abaixo, com o tema da Oficina Il, em destaque aos demais.

Tabela 25 — Contribuic®es das oficinas em fichas de consulta publica

FICHA DE CONSULTA PUBLICA - OFICINAS

OFICINAS ESTRATEGICAS (I, II, Il E IV) SE'&WX" - MOBILIDADE
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CIMCATARINA

CONSORGID INTERMUNICIPAL CATARINENSE

Data: 28/03/2018

Inicio: 13h30min
Término:17h30min

Municipio: Fraiburgo

CONTRIBUICOES

Problemas / Ameagas

Potencialidades /
Oportunidades

Sugestbes / Diretrizes / A¢Bes
Prioritarias

Calcadas (padronizacgédo, seguranca e
acessibilidade)

Lago e Centro (potencial
enorme para valorizar)

Cisternas, permeabilidade

Estacionamento (falta e utilizag&o)

Programas e planos de ac¢des

Programa de zoonoses

Ciclovia (falta no acesso aos bairros)

Trabalhar artesanatos, pratos
tipicos - incentivar o uso da
identidade "macgd"

Estudar implantacédo de energia
renovavel (individual e coletivo)

Bicicletarios

Apresentagéo folclorica,
artistica e cultural "alem3,
italiana, cabocla"

Revitalizagdo dos pontos de 6nibus

Falta de conscientiza¢gdo da populacao
dos direitos e deveres

Vontade politica para apoiar as
vontades da sociedade

Identificacéo dos bairros e
comunidades do interior
(sinalizacéo)

Educacao / Cultura

Relevo para fazer tratamento
de esgoto

Ciclofaixas (Sao Miguel, Sdo
Sebastido e Senai)

Arborizacao

Criar grupo no WhatsApp

Criacdo de passarelas e bicicletarios

Tratamento de esgoto

Energia renovavel

Lombadas (rever questédo de aprovar
a criacao de mais, prejudica
atendimento bombeiros)

Lixeiras

Patriménio paisagistico
(cultural e artistico)

Propor/estudar tipos de arborizacéo
para padronizagéo

Rever asfalto - material permeavel
(paver)

Roteiro ciclistico e turistico
para conhecer os pontos do
municipio.

Considerar o clima para efetiva
utilizacao das ciclovias

Criagdo de ambientes humanizados

Participacdo popular - grupos
(maes, idosos, saude)

Terminal de 6nibus integrado (custo
mais econdmico para o usuario para
22 passagem)

Limpeza urbana

Trabalhar sobre os
questionamentos das opinides
e contribui¢cbes

Camelédromo - criar espago
apropriado.

Rever taxa de ocupacgéao e recuos

Fazer banner/folder para
divulgar nos espacos publicos

Prever novas constru¢des buscando
a identidade historica do municipio.

Rever usos e atividades

Planejar - tem muito espago
para expansao.

Prever e rever vagas para
deficientes das lojas

Rever semaforos pontuais de algumas
vias

Trevos / rotatérias (acesso a
UPA/Lago, Posto Delta, Trombini,
Monte Carlo e Barraquinha da
Maca).

Residuos - construcéo / imoveis

Distrito Industrial (pequeno, médio e
grande porte)

Lixo eletrénico - destino

Criacao de 6rgao responsavel pelo
patriménio
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Invasdes em areas verdes - Regulamentar veiculo de som
reurbanizacéo (dez de novembro, fax. (identificacdo com autorizac¢&o) inclui
Dos carvalhos. Sao Cristévao) lojas.

Criagao de 6rgao fiscalizador
ambiental (dos destinos de lixo,
entulhos)

Duque de Caxias - revisar taxa de
ocupagdo do bairro Jardim América

Mobilidade - rural para urbana
(interior)

Consideracéo do Anel Viario para
zoneamento - crescimento do
municipio.

Incentivos fiscais

Nucleo de novos empreendimentos
(ACIAF)

Eletricidade, geragéo de energia,
telefonia, internet.

Instalacdo de sanitarios publicos
para turistas

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Assim, podemos verificar na Tabela 25, que os problemas/ameacas em
destaques foram: a auséncia de passeios publicos acessiveis e padronizados, a
concentracdo de usos do solo na area central, direcionando a maior parte dos
deslocamentos nesta regido, a auséncia de ciclovias e também, a falta de
infraestrutura auxiliar para todos os modais de transporte, como lixeiras, arborizagéo,
bicicletarios, entre outros.

Como potencialidades, destacou-se a existéncia do lago das araucarias na area
central como ponto de partida para implantacéo de instrumentos de mobilidade urbana
e acessibilidade, visto que, o mesmo fornece infraestrutura para circulacdo entre
bairros de pedestres e ciclistas. Também, devido as atividades turisticas existentes
no municipio, foi mencionada a possibilidade de criar um roteiro direcionado ao
cicloturismo e, além disso, fomentar a divulgacdo dos espacos publicos existentes
para circulacdo e permanéncia da populacdo, através de banners/folders informativos
de modo a integrar todas as regides e incentivar o uso destes espacos e a circulacao
entre eles, com modais ativos e/ou coletivos.

As sugestdes/diretrizes e ac¢des prioritarias, tiveram foco na implantacdo de
malha cicloviaria entre a area central e os bairros mais distantes, assim como, em

executar infraestrutura auxiliar a este modal. Também, foi mencionada a necessidade
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de revitalizacdo de pontos de 6nibus e de analise na estrutura disponivel a populagéo
no terminal urbano, visando atrair um maior nimero de usuarios ao transporte publico
coletivo.

Assim, através deste modelo de consulta publica, foi possivel analisar a
funcionalidade da mobilidade urbana de Fraiburgo/SC na visdo dos técnicos e da
sociedade civil, permitindo identificar os problemas, potencialidades e a¢des, de modo
a interliga-los quando da etapa de propostas.
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CAPITULO IV - CONSIDERACOES FINAIS

Ao averiguar a leitura técnica e a leitura comunitaria, constatamos a
inexisténcia de legislacdo especifica direcionada a mobilidade urbana e seus
elementos. Por este motivo, a aplicabilidade deste conceito ao longo dos anos nao
evoluiu de acordo com o desenvolvimento da cidade, visto que, visualizamos vias,
claramente dimensionadas com prioridade para o deslocamento de veiculos
motorizados, contendo na sua maioria, faixa de direcdo larga bidirecional com
estacionamentos para automaoveis e motocicletas, mas, em contrapartida, com espaco
para pedestres e ciclistas limitados e em algumas localidades, inexistentes.

Ademais, a infraestrutura auxiliar das vias, como a arborizacdo, mobiliarios
urbanos, sinalizacdo horizontal e vertical e pontos de O6nibus, encontram-se
distribuidas pontualmente no municipio, contribuindo para a caréncia no incentivo da
populacdo em adotar meios de transportes sustentaveis para os deslocamentos
diarios, ja relatado pelos municipes.

Deste modo, percebemos que a utilizagdo do automdvel e da motocicleta
atualmente no municipio, acabam por ser prioridade, mesmo em deslocamentos
curtos. E, que aliado as caracteristicas ja citadas, a concentracdo de usos comerciais
na area central e a falta de oferta do transporte publico coletivo, vem maximizando
esta prioridade.

No entanto, enfatizamos que uma cidade para pessoas deve ser acessivel,
segura, compartilhada, ativa e coletiva, sendo necessaria a democratizacdo e
distribuicdo harmdnica do espaco viario, a implementacao de velocidades compativeis
com toda a diversidade de pessoas, a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e o compartilhamento das infraestruturas.

Garantindo-se essas caracteristicas, € possivel transformar ruas em lugares de
convivéncia seguros, confortaveis e inclusivos para todos os meios de transporte e

para todas as pessoas.
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4.1 CIRCULACAO A PE

A falta de exigéncia por parte do 6rgdo municipal, no que se refere a
manutencao e construcao de passeios publicos acessiveis e padronizados nos ultimos
anos, trouxe para os dias atuais, uma variada gama de calcadas executadas em
desconformidade, gerando inseguranca nos pedestres ao circular e por vezes
inviabilizando a circulagcdo continua destes pela calcada.

Isso se comprova quando analisamos as solicitacbes da populacdo no
processo participativo, onde, verificamos inUmeros pedidos sobre a circulacao a pé,
entre elas: padronizacdo, constru¢do, manutencdo e melhoria dos passeios publicos.

No que esta relacionado a passeios e rotas acessiveis, a populacdo também
contribuiu de forma ativa, solicitando acessibilidade no espaco publico urbano.
Entretanto, pelo fato de a Prefeitura Municipal ndo disponibilizar até o0 momento um
projeto especifico que auxilie a populagdo na construcdo de passeios publicos
acessiveis e padronizados e, pela auséncia de legislacdo que exija a execucado e
manutencdo destes, constata-se a inexisténcia de rotas acessiveis, conectando o0s
locais com maior concentracao e circulacdo de pessoas.

A criacdo de rotas acessiveis no municipio interligando edificacbes de uso
publico e privado caracterizadas como de grande fluxo, estimularia a populacao a
caminhar em seus deslocamentos diarios com seguranca e autonomia, e retiraria a
sensacdo de necessidade na utilizacdo do automoOvel e motocicleta e,
consequentemente a superlotacdo das vias com veiculos motorizados.

O que encontramos hoje no municipio, sdo passeios acessiveis executados
pontualmente, ndo permitindo a caminhabilidade continua de todas as pessoas, visto
gue, uma pessoa com deficiéncia visual ou que utiliza cadeira de rodas, ndo é capaz
de circular de forma autbnoma e continua pelas vias.

Além disso, a falta de referéncia a NBR 9050/2015, quando da execucédo dos
passeios, faz com que os instrumentos de acessibilidade sejam executados, por
vezes, de forma inadequada, confundindo aqueles que necessitam utiliza-los como
referéncia ou apoio, retirando o direito a acessibilidade universal.

As faixas de travessias, complementares aos passeios publicos encontram-se

distribuidas por todo o municipio, principalmente na area central, porém, como ja
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citado, as pessoas com limitacdes de locomoc¢ao, ndo conseguem usufruir destas com

seguranca e autonomia, deste modo, as travessias acabam a tornar-se inseguras, ndo
4.2 CIRCULACAO COM BICICLETA

A bicicleta é reconhecida como veiculo na legislacdo brasileira desde 1997, o
Codigo de Transito Brasileiro (CTB), classifica a bicicleta como transporte néo
motorizado. A Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°® 12.587/2012),
entende a bicicleta como um meio de transporte sustentavel e alvo de aces
prioritarias por parte das prefeituras.

Culturalmente, a bicicleta € um meio de transporte que pressupde atividade
fisica, entretanto, a bicicleta € um meio de transporte ativo que a aumenta o alcance
da caminhada. De acordo com o |Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, 2019), uma pessoa carrega quatro vezes mais carga, viaja
duas vezes mais rapido e cobre o dobro da distancia percorrida por uma pessoa
caminhando, assim, a bicicleta € um medo de transporte extremamente eficiente em
distancias de 3km a 5km e com grande possibilidade de uso pela populagdo em
distancias de até 8km.

Além de transportar pessoas, a bicicleta pode servir para o transporte de
cargas e para entrega de documentos e pequenos produtos. Muitas cidades
brasileiras ja utilizam a bicicleta para essa finalidade. Os servicos de entregas por
bicicleta ttm como vantagens: a reducdo dos custos de logistica, baixo impacto
ambiental, utilizacdo em area com restricdo de circulacdo de veiculos motorizados e
em diversos casos a economia de tempo.

Atualmente, Fraiburgo possui uma ciclovia que foi projetada em volta ao Lago
das Araucérias, de modo a atender o fluxo de pessoas que transita no local para
realizacdo de atividades fisicas e lazer, deste modo, o0 uso da ciclovia torna-se limitado
guando pensamos no deslocamento diario das pessoas por meio da bicicleta.

Além disso, com o passar dos anos a manutencao e revitalizacdo da ciclovia
nNao ocorreu e a permissao de estacionamento na mesma em horario comercial, fez
com que a pista apresentasse deterioracdo do pavimento e desgaste na sinalizagcéao

horizontal, em diversos pontos.
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Adjacente as ciclovias e ciclofaixas é imprescindivel proporcionar locais
adequados para que as bicicletas possam ser estacionadas nos finais dos percursos
de modo que permita ao ciclista realizar outras atividades além de apenas pedalar.
No entanto, em Fraiburgo, ndo encontramos paraciclos ou bicicletarios proximos a
ciclovia, reforcando a limitacdo no uso da mesma apenas como atividade fisica e/ou
lazer.

Assim, entre as contribuicdbes da populagdo no processo participativo,
encontramos inumeros pedidos relacionados a infraestrutura para ciclistas, dentre

eles:

= Construcao de ciclovias/ciclofaixas conectando os bairros da cidade;

=  Ampliacdo da ciclovia existente;

= Manutencao da ciclovia existente;

» Implantacdo de sistema de bicicletas publicas;

» Sinalizag&o horizontal e vertical em ciclovias e ciclofaixas;

= Implantacdo de estacionamento para bicicletas (paraciclos,
bicicletarios);

= Acréscimo e qualificacdo na iluminacéo publica das vias.

A utilizacdo do modal cicloviario como um meio de transporte diario, aumentaria
as possibilidades da populacédo nos deslocamentos de curta e média distancia de uma
maneira sustentavel.

Além disso, a intermodalidade entre a bicicleta e o transporte publico, cobriria
viagens mais longas e consequentemente reduziria congestionamentos, melhoraria
também, o acesso ao transporte publico, aumentaria o volume de usuarios do
transporte publico, diminuiria a utilizacdo de transportes motorizados e fomentaria o
comércio local, devido a visibilidade que o deslocamento ativo fornece.

Para que isso, venha a ocorrer nos préximos anos, é preciso fornecer
infraestrutura adequada na via para o ciclista, identificando a bicicleta como um meio
de transporte diario, construindo ciclovias e/ou ciclofaixas com dimensdes suficientes

para circulagdo e manobras, evitando curvas fechadas e raios de giro baixo.
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Como complementacdo a malha cicloviaria, € importante destacar a
necessidade de implantar infraestrutura auxiliar, como paraciclos, arborizagéo,
sinalizacdo horizontal e vertical, de modo a criar o habito por parte da populacdo de

sua utilizacao, continuadamente.

4.3 CIRCULACAO COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Segundo a Lei n°® 12.587/2012 que institui a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, o transporte publico coletivo é definido como um servico publico de transporte
de passageiros acessivel a toda populacdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo poder publico.

Como ja mencionado, as cidades sédo o ponto de encontro de pessoas, bens e
ideias. Com um bom planejamento urbano e boas condi¢des para circulacao a pé e
por bicicleta, estas conexdes podem ser curtas e de qualidade. Ainda assim, conexdes
de longa distancia, sempre serdo necessarias para disponibilizar o acesso total as
oportunidades do territorio, por isso, a missao do transporte publico é garantir essas
conexdes de forma democratica, sustentavel e eficiente.

Ainda, € necessario em muitos casos, no dialogo com o poder publico,
sociedade civil e iniciativa privada, uma maior compreensdo sobre a relevancia do
sistema de transporte publico para a sustentabilidade das cidades e o motivo da
priorizagcdo deste sistema em detrimento do automovel.

No que diz respeito a funcionalidade do transporte publico coletivo de
Fraiburgo, percebemos nas contribuicbes que a populacdo sente caréncia de
informacdes referentes a horarios e itinerarios, sendo que, solicitam maior nitidez
nesse quesito.

Na Leitura Técnica, constatamos que 0s hordrios e itinerarios encontram-se
disponiveis para consulta da populacdo no site da Prefeitura Municipal e no site da
empresa concessionaria. No entanto, nos pontos de 6nibus, ndo ha fixada essas
informacdes, o que dificulta na utilizagdo dos usuarios em diversas rotas e também na
atratividade de novos usuarios, que encontram dificuldades de informacg&o.

Ainda, no processo participativo da populacdo, houve a solicitagdo por uma

melhora na distribuicdo de horarios, sendo que, os municipes alegam ndo haver
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horéarios suficientes e condizentes com a jornada de trabalho, o que inviabiliza a
utilizac&o do transporte publico coletivo por uma parcela da populacgéo.

Outro fator apontado, foi em relagdo ao valor da tarifa, que atualmente néo é
acessivel a todas as pessoas, e, também nédo atrai os usuarios do automovel a
migrarem para o transporte publico coletivo.

Aliado as solicitagdes populares, foi realizado a verificagéo da infraestrutura do
terminal urbano e dos pontos de 6nibus existentes no municipio, e, constatada a
necessidade de padronizacdo dos mesmos, com espaco de espera para todas as
pessoas (cadeirantes, gestantes, idosos, deficientes visuais, entre outros),
acessibilidade, protecdo contra sol e chuva e informativos aos usuarios.

Os pontos de 6nibus e o terminal urbano precisam comunicar-se com toda a
infraestrutura da via, de modo a permitir a circulacéo de pedestres, ciclistas e veiculos
motorizados, sem que um dificulte o percurso do outro. Além disso, os veiculos
necessitam possuir acessibilidade, seguindo as normas estabelecidas pela ABNT,
garantindo igualdade de acesso as pessoas, no uso do transporte publico coletivo.

Ademais, é importante destacar que o transporte publico polui menos por
passageiro transportado do que qualquer outro veiculo motorizado, assim, uma cidade
orientada para o transporte publico é também mais compacta e tem maior eficiéncia
ambiental.

Ainda, é evidente que o transporte publico deve ser tdo ou mais conveniente
do que qualquer outra op¢ao de transporte motorizado, inclusive o carro particular,
para que as pessoas optem naturalmente por utilizar este sistema.

E para isso acontecer, existem alguns atributos basicos que devem garantir um
servico de transporte publico coletivo de alta qualidade, atributos que precisam ser
buscados na gestédo destes sistemas, para garantir que eles sejam competitivos com

as outras formas de deslocamento na cidade, como:

e Acesso de qualidade e universal;

e Custos e formas de pagamento acessiveis;
e Integragao efetiva e conectividade;

e Rapidez;

e Confiabilidade e regularidade;
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e Informacdo atualizada e precisa disponiveis a populacao;
e Sustentabilidade ambiental;

e Conforto, estética e conservacao;

e Seguranca viaria;

e Seguranca publica ao utilizar o sistema,;

e Conforto e seguranca na espera dos veiculos.

Com isso, verificamos que a populacdo decide como utilizar seu transporte
levando em conta a minimizagédo dos custos generalizados que a viagem causa na
rotina, na vida e no orgamento. Podendo ser um custo mais direto, como a tarifa e 0
tempo associado ao deslocamento neste veiculo, o custo de acessar o0 servigco, como
o tempo de espera e de transferéncia e o custo relacionado a qualidade do servico,
como 0 quanto o0 passageiro esta disposto a pagar pela conveniéncia, conforto e
confiabilidade deste sistema.

4.4 CIRCULACAO VIARIA

Nos ultimos 50 anos, a dimensdo humana foi seriamente negligenciada no
planejamento urbano, criando cidades modernistas com conglomeracdes de edificios
e priorizacdo de espacos para veiculos individuais motorizados no ambiente urbano.

Porém, pela primeira vez na histéria da humanidade, cidades estdo sendo
construidas como edificacfes individuais e, modificadas visando a qualidade de vida
das pessoas, por meio de cidades habitaveis, sustentaveis e saudaveis.

Um dos grandes empecilhos encontrados na implantacdo de instrumentos de
mobilidade urbana nos municipios, é a cultura, incentivo e a prioridade dada a
circulagao e estacionamentos de automoveis. Segundo Jan Gehl “o carro espreme a
vida urbana para fora do espaco publico”.

Em Fraiburgo, isso ndo ocorreu de maneira diferenciada, fica evidente ao
transitar pelas ruas do municipio que no decorrer dos anos a adequacao do espago
urbano orientou-se para a utilizacdo do automoével. Assim, ao conceder essa
prioridade de circulagdo aos veiculos individuais motorizados, criou-se condigdes

desafiadoras para o deslocamento de pedestres.
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Além disso, fica claro também, a desproporcionalidade no espaco destinado a
circulacdo e estacionamento de automdveis em relacdo ao espaco destinado aos
modos de transporte mais sustentaveis, como o transporte publico coletivo e modos
de transporte ativos, como a bicicleta.

Assim, verificamos que ao dar énfase a utilizacdo do automoével nos
deslocamentos diarios, este modelo de desenvolvimento urbano contribuiu para o
espraiamento da cidade, desvinculando o uso do solo da acessibilidade estrutural
promovida através do transporte publico.

Nas contribuicbes populares, percebemos que as solicitacdes relacionadas a
circulacdo por meio de transporte motorizado, tem enfoque na pavimentagdo e
manutencao das vias, e na prerrogativa referente a implantacdo de estacionamento
rotativo. No entanto, tecnicamente, percebemos que a superlotacdo das vias por
automaoveis ocorre em horéarios de pico comercial e que muito dessa caracteristica, se
d& essencialmente pela caréncia de espacos dimensionados e executados
adequadamente para os demais modais de transporte.

Com a execucao de passeios publicos acessiveis e padronizados, ciclovias
e/ou ciclofaixas, o reajuste dos horarios e itinerarios do transporte publico coletivo e
da infraestrutura viaria, a demanda por estacionamentos na area central reduziria,
visto que, a populacdo iniciaria 0 processo de migracdo para modais mais
sustentaveis, utilizando o transporte individual motorizado apenas quando necessario,
ocupando menos espaco da via com automéveis e motocicletas, tornando a rua um
local de convivéncia e permanéncia, e ndo, apenas de circulacao.

Naturalmente, o congestionamento e a superlotacdo das vias em horério de
pico comercial, € o maior problema encontrado hoje em dia ho municipio e a chave
para resolvé-lo, de acordo com Jan Gehl, é entender que a demanda correta ndo deve
ser apenas por mais possibilidades no transporte publico, ciclovias/ciclofaixas ou
calcadas, deve ser por mais opc¢des, por mais liberdade de escolha de meios de se
locomover do ponto A ao ponto B com integracdo. Apenas a malha cicloviaria ou sé
transporte publico ndo resolvem, mas uma combinacao dos diversos transportes, com
boas calcadas e vias exclusivas de pedestres comecam a deixar a cidade mais

interessante e a cultura criada na utilizacéo do carro comeca a diminuir.
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Entretanto, mesmo com essas mudancas, uma parcela da populacéo,
permanecera se deslocando diariamente de carro ou moto, por comodidade e habito,
para isso juntamente com o aumento de alternativas de locomocéo, € preciso diminuir
gradativamente o uso de automoéveis e motocicletas, fornecendo espacos limitados a
eles.

Assim, € de extrema importancia esclarecer a populacdo como uma cidade
pode ser melhor se vier a ser planejada para as pessoas, de modo que estas,
comecem a exigir a implantacdo de infraestrutura e instrumentos que remetam a
mobilidade urbana e a acessibilidade universal. Pois, enquanto as pessoas
permanecerem solicitando ruas para se deslocarem com seus veiculos, as cidades
vao continuar expandindo sem organizagdo e preparagdo, diminuindo
progressivamente a qualidade de vida populacional.

Com isso concluiu-se o diagnostico de mobilidade urbana de Fraiburgo/SC,
produzido com o objetivo de estimular propostas funcionais para os deslocamentos
de pessoas e bens no municipio. De maneira que estas propostas estejam
fundamentadas no prognéstico de mobilidade urbana de Fraiburgo, o qual ira findar a

elaboracao do plano de mobilidade urbana do municipio.
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APENDICE | — ATA DA AUDIENCIA PUBLICA INICIAL

ATA DA PRIMEIRA AUDIENCIA PUBLICA DO PROCESSO DE REVISAC DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

Aos vinte e oito dias do més de fevereiro de dois mil e dezoito, no Centro de Convivéncia da
Melhor idade “Flor da Mag¢&”, localizado na Avenida René Frey, n® 741, Centro, as 19 horas
foi realizada a presente Audiéncia Publica n. 01/2018, por intermédio de Aviso de Audiéncia
Publica publicado no Didrio Oficial do Municipio, Edicdo n® 2450, do dia 08/02/2018,
veiculado eletronicamente no enderego da internet, www.diariomunicipal.sc.gov.br. A vigente
ata destaca os principais pontos apresentados na audiéncia publica, a qual reuniu os
representantes do Poder Executive Municipal, Poder Legislativo, a Equipe Técnica do
Consorcio intermunicipal Catarinense — CIMCATARINA, representantes do Colegiado de
Representacdo Popular, demais participantes da sociedade fraiburguense, alem de
populares que se fizeram presente, conforme constam da lista de presenca em anexo, para
instaurar oficialmente e tornar publico o processo participativo de revis&o do Plano Diretor e
de elahoracdo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Fraiburgo. A audiéncia
publica foi aberta pelo mestre de ceriménia o Sr. lldo Lucas, que fez uma breve explicacéo
sobre os assuntos que seriam abordados, cumprimentando os representantes do colegiado
de cada entidade. Em seguida, convidou as autoridades para comporem a mesa de honra,
apresentando-0s com 0s respectivos nomes completos e cargos ocupados: a Prefeita
Municipal Sra. Claudete Gheller Mathias, o Vice-Prefeito o Sr. Julic Jenovéncio Ferreira dos
Santos, o Secretario de Administragdo, Planejamento e Inovagdo o Sr. André Luiz de
Cliveira, o Presidente da Camara Municipal de Vereadores o Sr. Adelar Ribeiro da Silva, o
Diretor Executivo do CIMCATARINA o Sr. El6i Ronnau e o Presidente da ACIAF o Sr.
Wilson Ribeiro Cardoso Junior, representando a sociedade civil organizada. A palavra entdo
foi passada ao Diretor Executivo do CIMCATARINA, Sr. Ef6i Rénnau, que cumprimentou a
todos e apresentou o Consorcio intermunicipal Catarinense - CIMCATARINA, no qual
explanou que trata-se de entidade intermunicipal composta por quarenta e seis municipios,
o qual Fraiburgo faz parte, explicou ainda que as atividades exercidas pelo consércio sdo
multifinalitarias e gque o CIMCATARINA foi escolhido pelo municipio para coordenar os
trabalhos de revisdo do Plano Diretor e de elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana do
Municipio de Fraiburgo. Apds exaltou a importancia da participagdo da populagdo neste
processo de planejamento urbano de longo prazo, informando que serdo feitas até outubro
de 2018, audiéncia inicial, oficinas, conferéncias e audiéncia final. Falou também, sobre o
material que todos os presentes receberam no inicioc da audiéncia, duas cartithas e um
formulédrio; e que sera apresentada nesta audiéncia, a metodologia do plano de trabalho a
ser desenvolvido, para que todos, apds tomar conhecimento pudessem fazer os
questionamentos e esclarecimento de suas dlvidas. Na sequéncia, foi dada a palavra ac
Presidente da camara de vereadores, ¢ Sr. Adelar Ribeiro da Silva, o qual agradeceu 2
presenga de todos e explanou sobre a importdncia dessa audiéncia a populagéo
Fraiburguense. Atoe continuo, foi dado a palavra a Prefeita, Sra. Claudete Gheller Mathias,
cumprimentou os componentes da mesa e ¢ publico em geral, agradeceu a presenca de
todos e enalteceu a importancia da participacéo da populacdo neste importante processo de
construgdo de planejamento urbano, e ratificou que sera apresentada a metodologia de
trabalho que sera realizada durante a revisdo do Plano Diretor e elaboragéo do Planc de
Mobilidade Urbana do municipio. Esclareceu também que o Municipio de Fraiburgo em 2017
com o objetivo de atender os anseios da sociegiade, bem como, incentivar o crescimento
econdmico e social, se viu na necessidade atualizacdo da Legislagdo urbanistica,
iniciando assim, o processo de elaboracio dd rhetodologia de trabalho aser realizado
durante o periodo de revisao do Plano Diretor. paralelo a revisdo doi lang\diretor e de
forma visiondria, o municipio de Fraiburgo inici imei
plano de mobilidade da cidade. A campanha f
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Fraiburgo®, destacou que este planejamento impacta na vida das pessoas pois trata sobre o
crescimento ordenado da cidade, visando preservar os habitos e culturas do municipio, fatlou
que precisamos pensar de como podemos viver melhor e garantir os direitos basicos das
pessoas que aqui vivem, frisou que é necessério desenvolver a cidade de Fraiburgo,
econdmica e socialmente reforgando a importancia da participagdo popular para
manifestagio sobre assuntos de zoneamento, mobilidade urbana, inclusdo social, meio
ambiente, habitagdo, estrutura urbana, politicas pulblicas, disse que isso é fazer gestdo
democratica, comentou que esta nos objetivos dos planos garantir maior mobilidade das
pessoas, como elas se movem na cidade, visando uma melhor qualidade de vida; ao final de
sua fala declarou aberta a 12 Audiéncia Publica, devolvendo a palavra ao mesire de
cerimonia. Encerrado o ato de abertura e se desfez a mesa. Na sequéncia, convidou-se o
Diretor Juridico do CIMCATARINA o Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer para fazer uso da
palavra para apresentacdo da Metodologia do Plano de Trabalho que serd adotada na
reviséo do Plano Diretor e elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana de Fraiburgo, junto a
Sra. Priscila Garcia de Souza, Arquiteta e Urbanisia do CIMCATARINA, inicialmente foi
passado ¢ uso da palavra ao Diretor Juridico CIMCATARINA a qual comegou falando sobre
o conceito de Planejamento Urbano e apresentando as Leis que impSem direfrizes ao
Planejamento Urbano. Em seguida, esclareceu o que sdo os objetivos e os temas
contemplados no Plano Diretor e no Plano de Mobilidade Urbana. Esclareceu a metodologia
adotada e foi apresentado o fluxograma das etapas. Foram exibidas a estruturagéo das
equipes técnicas envolvidas no processo e as leituras técnicas e comunitarias. Enalteceu a
contribuicio e importancia da sociedade, explanando as formas de participacéo, durante a
revisdo do Plano Diretor e elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana. Em seguida a Sra.
Priscila Garcia de Souza, Arquiteta e Urbanista do CIMCATARINA, explicou sobre como
serao as oficinas estratégicas e seus objetivos, horarios e temas abordados. Diferenciou-se
desta, as audiéncias publicas e as conferéncias publicas, ainda discorrendo sobre a divisdo
das regifes das conferéncias publicas. Também foi salientado que depois de ferminadas as
conferéncias, sera apresentada uma proposta de projeto de Lei em uma audiéncia publica
final e depois disso, seriam elaborados os projetos de Lei que serdo encaminhados para a
aprovagdo na Camara de Vereadores de Fraiburgo. Destacou que entre os materiais de
divulgagdoe e de trabaltho, estdo as cartilhas, formularios e o site oficial do Municipio de
Fraiburgo, e que nele estad disponivel o link de acesso
“http://planejamentourbanoc.cimeatarina.sc.gov.br/?municipio=fraiburgo”.  Explicou  toda
funcionalidade do site, onde encontrar as informagdes, como contribuir, como participar,
entre outros. Concluida a apresentacdo agradeceu a todos e informou que ficara a
disposicdo para mais esclarecimentos. Ato continuo, o Mesfre de Ceriménia orientou os
participantes para o preenchimento do formulério de participacao popular, com imagens
deste na tela de projecdo. Em seguida, foi dado um intervalo para que os participantes da
Audiéncia Publica, querendo, pudessem preencher o formulério. Terminado o intervalo, o
Mestre de Ceriménia solicitou que o Sr. Eléi Ronnau, Sra. Priscila Garcia de Souza e o Sr.
Luis Felipe Braga Kronbauer, compusessem a mesa para esclarecimento de dividas.
Iniciou-se o recolhimento dos formularios e deu-se inicio da aberiura para manifestagdes
aos presentes para questionamentos e sugestdes. Foram apresentadas diversas sugestdes
de temas para inclusé@o no Piano Diretor e no Plano de Mobilidade Urbana, sendo que, todas
foram respondidas pelos presentes e orientados a levarem essas contribuicbes para as
conferéncias publicas regionais. Todas as manifestagbes estdo gravadas, junto a gravagao
da audiéncia, a fim de serem utilizadas para co 3 i
representantes do CIMCATARINA agradeceram
populacdo comparecam nas oficinas e confeyéncias, reforcara
informagdes nas cartilhas e que elas devem ser |
Puablica. A palavra foi passada ac Mestre de Ceri
todos, & como nada mais havia para ser fratado
determinando a mim, Francine de Souza Correi

tados pela presenga, pediram para que a
ue existem mais
1o fim da 12 Audiéncia

nia, no qual agradeceu a presenga de
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participantes, como sinal de sua aprovagdo. Fraiburgo, 28 de feverei
continha em dita ata que foi devidamente arquivada. /

é//r it ;: i) baes
UIS FELIPE BRAGA KRONBAUER
Diretor Juridico do CIMCATARINA

“Lonath Gewia ole Soung..

{ &
PRISCILA GARCIA DE SOUZA v FRANCINE
Arquiteta e Urbanista do CIMCATARINA Diretora

SQUZA CORREIA

L 2 &



Plano de Mobilidade Urbana

INICIPAL CATARINENSE Flﬂibul’g 0] | SC

TARINA

APENDICE Il - ATAS DAS SETE CONFERENCIAS PUBLICAS

. cimcataring s gov b E-masldmcatarinag@omeatanina scgov be \
NPJ: 12.075.748/0001-32 Fone: (49)3246—12(5
O Cotutivo Inovardo & Gestio Pobica

ATA DA PRIMEIRA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

Aos dezessete dias do més de abril do ano de dois mil e dezoito, as dezenove horas, na
Escola de Ensino Fundamental Bela Vista, foi realizada a primeira conferéncia publica
regional dos bairros, contemplando os bairros Bela Vista e Santa Ménica, para apresentacao
a comunidade, com objetivo de subsidiar uma leitura do municipio através da concepgdo e
perspectiva da populagdoe, para debater, rever e analisar o conteGdo do Ptano Diretor atual,
contribuindo também para a elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Fraiburgo. Contou com a participacio dos membros do Grupo Técnico de Apoio — GTA,
Grupo de Trabalho Municipal = GTM, do Colegiado de Representagdo Popular - CRP e
demals municipes. A abertura da conferéncia foi realizada pela Prefeita Municipal de
Fralburgo Sra. Claudete Gheller Mathias, na qual agradeceu a presenca de todos e falou
sobre a importancia da participagio popular no processo de planejamento urbano, no Plano
Diretor e no Plano de Mobilidade Urbana. A seguir, a Prefeita passou a palavra a Arquiteta e
Urbanista Priscila Garcia de Souza que apresentou aos presentes os conceitos de
Planejamento Urbano, de Plano Diretor, de Plano de Mobilidade Urbana, sobre os temas
realizados nas Oficinas Estratégicas, o diagndsticos dos bairros em questdo, sobre o
zoneamento atual do municipio e das propostas que estdo sendo elaboradas. Ressaltando
as formas de participagdo popular que serdo utilizadas durante todo o processo, no
preenchimento de questiondrios e no encaminhamento de dividas e sugestées junto ao e-
mail: pensarfraiburgo@cimecatarina.sc.gov.br ou através do protocolo geral do Municipio.
Dando seguimento, foi explicado a ficha de inscrigio, sobre seu preenchimento e sua
importancia no processo de Revisdo do Plano Diretor e Elaboragao do Plano de Mobilidade
Urbana. Em seguida, a Arq. e Urb. Priscila agradeceu a presenga de todos os envolvidos no
projeto “Um Novo Jeito de Pensar Fraiburgo”. Logo apds, o Diretor Juridico do
CIMCATARINA, Sr. Lufs Felipe Braga Kronbauer, explicou a importancia de conhecer e
mobilizar os integrantes da socledade, pomlaqao e sociedade civil izada, para

participagdo nas conferéncias publicas. Em seguida foi dada a ao “Secretério
Municipal de Administracdo e Planejamento Sr. André Luiz de Oli ., que ressaltou a
relevincia e agradeceu a participagdo da comunidade. Logo apés, 6 Sr. Luis Felipe Braga
Kronbauer, fez os esclarecimentos de duvidas e leu as contribuigles dos presentes,
concluindo e enaltecendo a importancia da manifestagao da pomﬂag;éo No Processo, como
nadamalshavia paraseflmlado mdeeeuapreeencadetodosedwpormnadaa

Sede do CIMCATARINA
Rus General Livermo Bibencourt, 1855, 12° Andir, Sals 1205, Baro Canto
FlorinrapoiaTaindo de Sarrs Catarvs - COP 80 070800

1" Nicheo de Desenvolviments Regional do CINCATARINA
Rixs Nerou Ramos. 761, 1° Andar, Sais 01, Cerdre
FraburgaEstico de Savta Cotena - CEF £0.580.000
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www.cimeatarina.sc.gov.br  E-mallcimeatarina@cimcatarina.sc.gov.br
CNPJ: 12.075.748/0001-32  Fone: (49) 3246-1206
O Coletivo inovando a Gestéo FPublica

ATA DA SEGUNDA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

Aos dezenove dias do més de abril do ano de dois mil e dezoito, as dezenove horas, na
Escola de Ensino Fundamental Antdnio Porto Burda - CAIC, foi realizada a segunda
Conferéncia Plblica Regional, contemplando o bairo Sdo Miguel, para apresentacéo a
comunidade, com objetivo de subsidiar uma leitura do municipio através da concepgéo e
perspectiva da populagao, para debater, rever e analisar o conteudo do Plano Diretor atual,
contruindo também para a elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de
Fraiburgo. Contou com a participacdo dos membros do Grupo Técnico de Apoio — GTA,
Grupo de Trabalho Municipal — GTM, do Colegiado de Representagéo Popular — CRP e
demais municipes. A abertura da conferéncia foi realizada pelo Diretor Juridico do
CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, no qual falou sobre a importancia da
participacéo popular no processo de planejamento urbano do municipio. Em seguida foi
dada a palavra a Prefeita Municipal de Fraiburgo Sra. Claudete Gheller Mathias, na qual
cumprimentou a comunidade e as demais autoridades presentes. Agradeceu a presenca de
toda a comunidade e enfatizou a importancia da participagcdo dos jovens neste processo.
Falou brevemente sobre a revisdo do Plano Diretor e a elaboragéo do Plano de Mobilidade
Urbana, e a sua importancia & longo prazo. A seguir, a Prefeita passou a palavra ao Sr. Luis
Felipe, que explicou o cronograma da noite € como preencher a ficha de incrigdo. Fez ainda,
uma introdugéo do que é o Plano Diretor e o Plano de Mobilidade Urbana. Relembrou o
tema “Um novo jeito de pensar Fraiburge”®, que & algo a longo prazo, e que acontecera no
decorrer dos anos e n3o apenas neste momento. Destacou que o intuito &€ manter a plena
transparéncia do trabalho realizado, demonstrando a efetiva participagéo popular no
Planejamento Urbane de Fraiburgo. Logo apés, passou a palavra a Arquiteta e Urbanista do
CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia de Souza, que apresentou aos presentes, os conceitos
de Planejamento Urbano, de Plano Diretor, de Plano de Mobilidade Urbana, sobre os temas
realizados nas Oficinas Estratégicas, os diagndsticos dos bairros em questao, sobre o
zoneamento atual do municipio e das propostas que estdo sendo elaboradas.
Posteriormente passou a palavra ao Sr. Luis Felipe, que abriu a palavra para a
manifestacdo da comunidade presente. Inciando as manifestacbes, o presidente da
Associaczo do Bairro do S&o Miguel, comentou a preocupagéo com a mobilidade do bairro e
com os moradores. Falou ainda, que estava avaliando junto com a Prefeitura Municipal de
Fraiburgo, possiveis agdes para ¢ hairro. Dando continuidade as manifesta¢gdes, o Sr.
Barbosa, questionou sobre um possivel parque industrial para o bairro, para a geragio de
novos empregos. Em seguida o educador da Escola de Educagdo Basica Eurico Pinz, Sr.
Joio Ademir Cancilier, comentou que elaborou uma documentagéo sobre a mobilidade do
bairro, protocolada junto & prefeitura. Respondendo aos questionamentos e esclarecendo as
duvidas, a Prefeita Sra. Claudete Gheller Mathias, comentou sobre o projeto de abertura de
vinte e quatro novas vias, com toda a infraestrutura necessaria. Que a préxima agéo para o
bairro, na locaiidade de Nossa Senhora Aparecida, & a regularizagido dos lotes. Citou
também, a abertura de um Ceniro Administrativo no bairro, para facilitar o acesso da
populagéo aos servigos prestados pelo municipio. Lembrou ainda, sobre a execugéo do
campo de futebol, que esta em andamento, no qual era um sonho para os moradores. Apds,
o Sr. Luis Felipe, realizou o intervalo para preenchimento da ficha de inscricdo, que foi de
quinze minutos. Apds o intervalo o Sr. Luis Felipe, fez os esclarecimentos de dlvidas e leu
as contribuicbes dos presentes. Em seguida, foi dada a palavra ao Secretario Municipal da

Fazenda, Sr. Jodo Carlos Padilha, que falou sobre o zoneamento atual do bairro e os

problemas enfrentados na aprovacgéo de projetos. Além disso, comentou sobre a area atual
dos lotes, propondo uma melhoria na ocupagéo do bairro. Na sequéncia, passou a palavra
ao Sr. Luis Felipe, que agradeceu e parabenizou a organizagéo do evento e a participagéo
de todos. Antecendo o final, passou novamente a palavra ao Sr. Barbosa, que agradeceu a
prefeita, por levar ao bairro Sdo Miguel a oportunidade de ouvir a populagéo. Em seguida, a
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Arg. e Urb. Priscila agradeceu a presenca de todos os envolvidos no projeto “Um Novo Jeito
de Pensar Fraiburgo™ e ressaltou as formas de participagdio popular que seréo utilizadas
durante todo o processo, sendo elas: o preenchimento de questionarios, 0 encaminhamento
de duvidas e sugestbes junto ao e-mail: pensarfraiburgo@cimcatarina.sc.gov.br ou através
do protocolo geral do Municipio. Logo apés, o Sr. Lufs Felipe Braga Kronbauer, deu por
encerrada a Conferéncia Plblica Regional, determinando a mim, Morgana Ogliari da Silva,
que lavrasse a presente ata e procedesse a sua publicagdo, no érgdo site oficial do
Planejamento Urbano do Municipio de Fraiburgo, a fim de surtir os seus efeitos legais e
juridicos. A presente ata segue assinada por mim, Morgana Ogliari da Silva, pela Arg. e Urb.
Priscila Garcia de Souza, pelo Diretor Juridico Luis Felipe Braga Kronbauer e pelo
Secretario Sr. Jodo Carlos Padilha, como sinal de sua aprovagédo. Fraiburgo, dezenove de
abril de dois mil e dezoito.

/}n@u (o, mu@% oL

PRISCILA GARCIA DE SOUZA
Arqulteta e Urbanista

UIS FELIPE BRAGA Ol
Diretor Juridico

“JOAC
Secretaria’l

/

JBAUER
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ATA DA TERCEIRA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANOG DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO. c

No dia nove do més de maio do ano de dois mil e dezoito, as dezenove horas, na Escola de
Ensino Fundamental Bairro das Nacbes, foi realizada a terceira Conferéncia Publica
Regional, contemplando so bairmos Nagbes, Santo Antonio, Butia Verde, Fischer, Jardim das
Araucarias e Rural, para apresenta¢éo a comunidade, com objetivo de subsidiar uma leitura
do municipio através da concepgéio e perspectiva da populagdo, para debater, rever ¢
analisar o contetido do Plane Diretor atual, contruindo também para a elaboragéo do Plano
de Mobilidade Urbana do Nunicipie de Fraiburgo. Contou com a participagéo dos membros
do Grupo Técnico de Apoio = GTA, Grupe de Trabalho Municipal — GTM, do Colegiado de
Representagao Popular — CRP, representantes do poder legislativo e demais municipes. A
abertura da conferéncia foi realizada pela Prefeita Municipai de Fraiburgo Sra. Claudete

Gheller Mathias, no qual explanou o objetivo da terceira conferéncia plblica para a revisio’

do Plano Diretor e Plano de Mobilidade Urbana gue possui a meta de conclus@o até o final
desse ano. Foi mencionade que a conferéncia publica que contou com mais ntimeros de
participantes foi a do bairro Sao Miguel, e que a maioria que éstdo presentes sdo servidores
da prefeitura, mas que que ali como representantes do bairro, Explanou que é o momento
oportuno, no-qual se a sociedade n3o esta entendendo como bom, & a oportunidade de
mudar, convidou para juntos fazer a diferenca. A forma de mobilizagao é a nova estrutura de

)

desenhar o municipio. Estdo sendo aguardadas, muitos projetos ‘e execucdes, para dar
sequéncia apds a finalizagdo dos Planos que estdosendo elaborados. Encerrou
parabenizando os que ali estavam presentes, por estarem ali para tracar novas metas,
agradeceu a equipe do .CIMCATARINA por estar desenvolvendo este trabatho junto ao
municipio € ratificando a importancia da participagéo popular no processo de planejamento
urbano do municipio. Justificou-se pela auséncia apés a abertura devido um compromisso,
posteriormente, foi dada a palavra ao Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Lufs Felipe
Braga Kronbauer, no qual cumprimentou a comunidade e as demais autoridades presentes.

Agradéceu a presenca de e destacou a importancia da participagdo popular neste processo
divulgando que haverd mais quatro conferéncias plblicas nos bairros. Falou brevemente
sobre a revisao do Plano Diretor e a elaboragfio do Plano de Mobilidade Urbana, e a sua
importancia & longo praze. Na sequéncia, explicou o cronograma da noite e como preencher
a ficha de incrigdo. Fez ainda, uma introducdo do que é o Plano Diretor e o Plano de
Mobilidade Urbana. Relembrou o tema “Um novo jeito de pensar Fraiburgo®, que € algo a
longo prazo, e que aconteceréd no decorrer dos anos e n#o apenas nheste momento.
Destacou que o intuito € manter a plena transparéncia do trabatho realizado, demonstrando
a efétiva participagdo pepular no Planejamento Urbano de Fraiburgo. Lego apés, passou a
palavra @ Arquiteta e Urbanista do CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia de, Souza, que
apresentou aos presentes, os conceitos de Plansjamento Urbano, de Plano- Diretor, de
Piano de Mobilidade Urbana, sobre os temas realizados nas Oficinas Estratégicas, os
diagnésticos dos baimos em questdo, sobre- o zoneamento afuat do municipio e das
propostas que estdio sendo elaboradas. Apds a apresentagdo, abriu-se espaco’ as
manifestagdes, no qual o secretario de Administragéo e Planejamento, Sr. André Luiz de
Oliveira, manifestoli-se sugerindo atribuir a zona no qual a Escola Nagdes ¢ a UNIARP sao
situadas, como area institucional voltada a educagéo, pois o atual zonoamento considera

como érea de usos residencial. Foi exemplificado o silo que esta instalado no bairro,
trazendo. alguns incomodos’ aos moradores, de estudar medidas que nao gere impactos
futuros, elogiou o bairre como morador, citando que mesmo assim tem ciéneia de que ha
melhorias a serem feitas no bairro, a longo prazo. Na sequéncia, o Sr. Gilmar Silva reforcou
a ideia do Sr. André, acrescentando um questionamento 3 arquiteta, sobre as questdes que
sdo riocivas ao bairro e que nécessitam de um periodo de transicdo, conside ¢
haveriam impactos a estas empresas, qual seria a proposta, e também a prépct

quanto a penetracio do bairre através das vias de acesso que existem. Comenteg sobre a

g
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participagéio que teve ha quinze anos atrés, de um estudo sobre quais vias seriam
consideradas perimetrais com intuito de escoamento da cidade, que foi considerado a
avenida Brasil, avenida Beira Lago, rua Osvaldo cruz, avenida Cacador, rua Edson Luis
Cheli e avenida Presidente Afonso Pena. Foi questionado por que esta titima, ainda ndo é
considerada uma perimetral. Foi comentado sobre os locais inapropriados para coletar
passageiros de transportes coletivos, e sugeridc um pequeno terminal de &nibus na quadra
institucional mencionada anteriormente e a previs@o de uma ciclovia. A arquiteta respondeu
ao questionamento sobre os empreendimentos com atividades nocivas ac bairro, no qual
mencionou as possibilidades que o.municipio tem para sanar este problema sem gerar
impactos, que é trazer medidas mitigatérias ou compensatérias aos -empreendedores, ou
incentivando a migrar para o novo polo industrial a ser zoneado. O Sr. Amarildo contribuiu
questionando 0s Usos para a instalagéo de escritdrios em residéncias, no qual o Secretario
Municipal da Fazenda, Sr. Jodo Carlos Padilha, respondeu que ja existe essa flexibilizagio
através de 4reas permitidas ou permissiveis, porém atendendo as legislacies de
acessibilidade e de incéndio. Sr. Jodoenfatizou que é a primeira vez que o municipio traz a
populagiio esta participagdo, para efetivamente elaborar um plano, atendendo as
expectativas da populagéio e com a fransparéncia para todos, afravés de site entre outros.
Comentou sobre o zoneamento atual do bairro. O representante do legislativo, Sr. Rodrigo
de Lara, falou sobre os interesses residenciais, sobre a expansio da universidade e sobre
as pessoas terem condigdes para construir, incluindo os que vierem estudar. Mencionou
sobre a importéncia do interesse da populagsio para melhorar o bairro, a convivéngcia e esse
é o momento ideal para expor sua ideias e 0 que pode ser melhorado; e reforgando que
estara mobilizande para que as pessoas participem desse processo de planejamento.
Comentou que o bairro Nagdes & muito importanto para o municipio. Na sequéncia, foram
‘recolhidas as fichas de inscrigbes contendo as manifestagdes. Em seguida, a Arg. & Urb.
Priscila agradeceu a presenca de todos os envolvidos no projeto “Um Novo Jeito de Pensar
Fraiburgo® e ressaltou as formas de participacéo popular que serdo utilizadas durante todo o
processo, sendo elas: o preenchimento de questiondrios, o engdminhamento de duvidas e
sugestées junto ac e-mail: pensarfraiburgo@cimeatarina.sc.ggv.br ou através do protocolo
geral do Municipio, enfatizando que haversio mais quatro conferéncias publicas, e que todos
estéio convidados a participar. Logo apés, o Sr. Luis Felipe raga Kronbauer agradeceu a
participagdo de todos dando por encemada’a terceira Conferéncia Plblica Regional,
determinando a mim, Priscila Garcia de Souza, que lavrasse|a presente ata e procedesse a

. sua publicag8o, no drgéo site oficial do Planejamento Urbanl do Municipio de raiburgo, a
fim de surtir os seus efeitos legais e juridicos. A presente jata segue assina por mim,
Priscila Garcia de Souza, pelo Diretor Juridico Luis Felpe Braga Kronbadpr e pelo
Secretério Sr. André Luiz de Oliveira, como sinal de sua aproviagdo. Fraiburgo, nove de maio
de dois mil e dezoito. ' \ )

Phisaty Gonein ole g
"~ PRISCILA GARCIA DE SOUZA

Arquiteta e Urbanista
s
Diretor Juridico
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ATA DA QUARTA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORACAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

No dia quinze do més de maio do ano de dois mil e dezoito, &s dezenove horas, na
Escola Municipal José de Anchieta, foi realizada a quarta Conferéncia Publica Regional,
contemplando os bairros Jardim America e Sao José, para apresentagdo a comunidade.
com obijetivo de subsidiar uma leitura do municipio através da concepgéo e perspectiva da
populagio, para debater, rever e analisar o contetido do Plano Diretor atual, contribuindo
também para a elaboragio do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Fraiburgo.
Contou com a participagéo dos membros do Grupo Técnico de Apoio — GTA, Grupo de
Trabalho Municipal — GTM, do Colegiado de Representagao Poputar — CRP, representantes
do poder legislativo, alunos do curso de Administracao da Uniarp e demais municipes. A
abertura da conferéncia foi realizada pela Gedgrafa do CIMCATARINA, Sra. Adriana Binotte
Bertoldo, a gual deu as boas vindas aos participantes da quarta Conferéncia Publica. Em
seguida foi dada a palavra ao Vice-Prefeito Municipal de Fraiburgo, Sr. Julio Santos, que
saudou 0s presentes, mencionando a presenga de servidores publicos, moradores dos
bairros Jardim América e Sdo José e demais presentes. Ainda, ressallou que estava
R representande a Prefeita que encontrava-se em viagem. Explanou a.importancia da
participacdo popular nas conferéncias do Plano Direto e Plano de Mobilidade Urbana e
convidou todos a participarem. Mencionou que ap0s abertura irila se ausentar para estar
presente em outro evento, justificando sua auséncia posterior e encerrou agradecendo a
presenga de todos que ali estavam representando a comunidade. Posteriormente a Sra.
Adriana, explicou aos presentes o preenchimento das fichas de contribuigao e falou sobre o
material das carfilhas. Além disso, destacou a importancia da revis@o do Piano Diretor e as
possibilidades gque este traz ao municipio, também abordou brevemente sobre os conceitos
do Plano de Mobilidade. Indicou que as conferéncias s@o 0 momento e a oportunidade da
participagdo da comunidade, que isto acareta beneficios a comunidade. Agradeceu e
passou a palavra 4 Arquiteta e Urbanista do CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia de Souza,
que apresentou acs presentes, 0s congeitos de Planejamento Urbano, de Plano Diretor, de
Plano de Mobilidade Urbana, sobre os temas realizados nas Oficinas Estratégicas, os
diagnésticos dos bairros em questdo, sobre o zoneamento atual do municipio e das
propostas que estdo sendo elaboradas. Apés a apresentagdo, o Diretor Juridico do
CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, abriu espago as manifestagbes, no qual a
Sra. Maria Elizete Fragoso, Diretora da escola e moradora do bairro Jardim América,
convida também o Vereador Sr. Marcos Adriano R. Palaoro para manifestar-se, também
morador do bairro. A Sra. Maria Elizete observou que este € o momento para participagao,
abordou sobre as necessidades de melhorias para o crescimento do bairro, tais como,
revitalizagao da Praga do 15 com intuito de seguranca e lazer, iluminagéo publica em varios
pontos do bairro e também falou sobre a falta de transporte publico. Na sequéncia, o
Vereador Sr. Marcos pronunciou-se, comegou agradecendo a presencga da comunidade,
solicitou aos participantes que erguessem a mao para identificar a qual bairro pertenciam,
enalteceu a importancia participagdo da populagdo nas conferéncias. Falou sobre a busca
de investimentos para a revitalizagéo da Praga do 15 junto ao poder publico. Discorreu
também, sobre a relativizacSo das faixa de pedestres do bairro e que todos as ruas deste
sdo pavimentas, além disso, pediu locais adequados para estacionamentos de
carretas. Refterou o pontos falados pela Sra. Maria Elizete, em relagdo & demanda de
transporte publico e iluminagao. Finalizando abordou sobre vendedores ambulantes e carros
de sons, solicitando para que cumpram as legislagbes pertinentes. A arquiteta Sra. Priscila,
comentou a respeitou dos Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) para normatizagdo e
controle em relagdo ao carro de som, também a inexisténcia de modal de transporte coletivo
e necessidade de equipamentos urbanos no bairro e regido. O Secretario da Fazenda, Sr.
Jodio Carlos Padilha, discorreu sobre a revitalizagdo da Praga do 15 e da criagdo da Lei
“Adote uma Praga” do ano 2017, a qual tinha intuito de revitalizar as pragas do municipic
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juntamente com empresas do municipio, onde esta ndo teve é&xito, porém afirmou ter
programado a reforma € criagdo de pragas municipais, entre elas a do bairro Jardim
América. Em seguida, falou da possibilidade de rever as linhas de onibus, através de
andlise de viabilidade junto com  concessiondria Santa Terezinha, a respeito da
pavimentagio que atende quase todo ¢ bairro Jardim América e qual ndo fora projetada
para transporte pesado, devido as caracteristicas inciais do bairro. A Sra. Andressa R.
Barbosa, moradora do bairro Sao José, comentou sobre as calgadas inadequadas do bairro
¢ a necessidade de padronizagéo destas. A Sra. Priscila acrescentou que com a existéncia
de leis, facilita a busca de recursos junto ao poder publico e 2 importancia de parceiras
publico privadas para o desenvolvimento da comunidade. Seguindo o Sr. Ivo Dias dos
Santos Junior fez consideragbes sobre o estabelecimento de responsabilidades dos
moradores, empresas e poder plblico a respeito de limpeza urbana, além do interesse da
flexibilizacdo da abertura de empresas em areas residéncias. A Sra. Priscila reiterou o
posicionamento do Sr. lvo a respeito da limpeza urbana, seguindo falou sobre a
flexibilizagio dos usos para aberturas de empresas em areas residéncias, 0s quais serdo
feitos pelo uso dos CNAE. Em seguida, ressaltou as formas de participagdo popular que
serdo utilizadas durante todo o processo, sendo elas: o preenchimento de questionarics, o
encaminhamento de ddvidas e sugestdes junto ao e-mail:
pensarfraiburgo@cimcatarina.sc.gov.br ou através do protocolo geral do Municipic e que
todos estio convidados a participar. Logo apés manifestou-se a Sra. Fernada Pires, a
respeito da necessidade de creches para criangas especiais, em vez da criagdo de uma
unidade do CAPS. O Sr. Luis Felipe explicou como o municipio procede a respeito de novas
demandas de equipamento urbanos. A professora da Uniarp, Sra. Cleusa Brandt Milis,
solicitou esclarecimento de como sio elaborada e realizadas as oficinas publicas. A Sra.
Priscila respondeu que estas s&o elaborados por téenicos, sendo realizadas anteriormente
as conferéncias publicas com intuito de formar as equipes participantes do processo de
revisdo Plano Diretor, sendo abertas para a comunidade em geral e estéo disponiveis no
site do Planc Diretor. Um morador manifestou-se a respeito dos acesso do bairro pelas
pontes que necessitam revitalizagao. Jé outro municipe falou sobre a Rua Oswiado Cruz, no
bairro Jardim das Araucarias, sobre pavimentagao, fluminagdo e seguranga desta via. O Sr.
Jodo comentou sobre a pavimentagdo das vias no municipio @ das metas do municipio a
respeito disto. Em seguida, falou o Sr. Evandro L. Tezori, morador do bairro Das Nagdes,
comentou do acesso ao bairro Portal, relatando sobre a quantidade de acidente ocorridos no
local e questionou de quem era a responsabilidade daquela via. O Sr Luis Felipe respondeu
que tal via ndo era municipalizada, por questdes burocraticas. Finalizando, enfatizou que
haverso mais trés conferéncias publicas, agradeceu a participagéo de todos dando por
encerrada a quarta Conferéncia Publica Regional, determinando a mim, Franciele Verginia
Civiero, que lavrasse a presente ata e procedesse a sua publicacdo, no 6rgao site oficial do
Planejamento Urbano do Municipio de Fraiburgo, a fim de surtir os seus efeitos legais e
juridicos. A presente ata segue assinada por mim, Franciele Verginia Civiero, pela Arquiteta
Urbanista Priscila Garcla de Souza, pela Gedgrafa Adriana Binotto Bertoldo e pelo
Secretario Sr. Jodo Carlos Padilha, como sinal de sua aprovagao. Fraiburgo, quinze de maio
de dois mil e dezoito.

ADRIANA Blsgﬂ'o éERTOLDO

Gedgrafa

5 ) ! . o
i o, c%““‘l Ay 49%0
PRISCILA GARCIA/DE SOUZA

Arquiteta e Urbanista
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ATA DA QUINTA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAQ DO PLANQ DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

No dia cinco do més de junha 4o ano de dois mil e dezoito, as dezenove horas, nc Gindsio
do Bairro Macieira gue fica em anexo a Escola Municipal, foi realizada a quinta Conferéncia
Publica Regional, contemplando os bairros Faxinal dos Carvalhos, Liberata, Macieira, Sao
Luiz, e Portal, para apresentacdo 3 comunidade, com ohjetivo de subsidiar uma leitura do
municipio através da concepgio e perspectiva da populagdo, para debater, rever e analisar
o contelide do Plano Diretor atual, contribuindo também para a elaboragiio do Plano de
Mobilidade Urbana do Municipio de Fraiburgo. Contou com a participacdo da Prefsita
Municipal Claudete Gheller de Matias, cori 0s membros do Grupo Técnico de Apoio — GTA,
Crupo de Trabalhe Municipal ~ GTM, do Coleglado de Representagdo Popular — CRP, e
demais municipes. A aberfura da conferéncia foi realizada pela Arquiteta @ Urbanista do
CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia De Souza, a qual iniciou a quinta conferéncia falando
sobre os diagnosticos dos bairros, e informando aos presentes se quisessem se manifestar’
quantos aos demais bairros, assim o fizesse. Informou que esta sendo frazida as
informagBes técnicas dos bairros. Fala sobre as dreas verdes e restrigdes de uso, também
citou a parte de zoneamento, que hoje traz essas Adreas como urbanas, com caracieristicas
fortemente rurais. Cita a rede de abastecimentos geral do municipio que chega aos bairros
qual compde 74% (setenta e quatro por centa} e ainda se tem 25% (vinte e ¢inco por cento)
do abastecimento de agua feito de outras formas. Explana sobre o esgoto, o qual apds
coleta de dados socio ambiental constatou-se que possui 18% (dezoito por cento) através
de fossa séptica, ainda lembrou que todos os dados técnicos levantados estdo disponiveis
para que os moradores pesquisem, e sucessivamente estudem sobre seus bairros, e fagam
suas contribuicdes; Levanta ainda que a intengdo € de até meados do més de Agosto estar
sendo levantados esses dados, sendo que as pessoas podem estar fazendo essas
contribuigbes através do e-mail que tem no site do plangjamente urbano, e que © mesmo
estd sende constantemente atualizado, e sendo feito a devida coleta de informagdes.
Esclarece que o diagnastico apresentado ha presente noite contempla mais a parte técnica,
e que as vezes pode ser cansativo ac publico, mas que a intengdo realmente & de mostrar o
que esta sendo elaborado, frisandc novamente gue o publico que tiver interesse pode
sempre fazer a consulia do mesmo via internset. Sobre o topice de educagéo a Sra. Priscila
fala sobre o bairro ter 01 (uma) escola publica e 02 (duas) creches; cita ndo haver
squipamentos de seguranga, como policia, mas levanta gue oque os municlpios possui na
perte de seguranga hoje ainda é visto como suficiente. Sobre iluminag&o que adentra em
infraesirutura ainda pode ser melhorado, e que dentro das direfrizes & importante saber tudo
isso, para que o municipio possa se planejar a longo prazo. Comenta ainda que a regiéo
ainda contém 01 (uma) UBS (Unidade Bésica de Saude), e 01 (um) ambulatério. Referiu-se
sobre o bairro Portal, que possui um lage artificial, o qual tem algumas restrigdes, areas de
APP (Area de Preservagio Permaneénte), salienta que esta feito todo um levantamento, para
gue possa ser feifo um zoneamento baseado no existente, para alcangar a demanda da
populagéo, alega que o mesmo possui 01 (uma) unidade do SENAI, e ainda ndo possui
parte de seguranca pulblica, mas pede para que aos moradores sobre quais sdo as
perspectivas ¢ dificuldades dos mesmos, diz gue as pessoas que usam no dia a dia sdo
;ustamente de quem s3o necessarias as contribuigdes. Quanto ao uso de solo diz que §era
visto mais adiante, e quanto acs dados socioecondmicos do baitre ndp existem, pgis, o
IBGE néo forneceu. Alude o Faxinal dos Carvalhas, aonde ¢ mesmo possui dwersos ursos
de agua, com projetos de recuperacdo. A infragstrutura hoje sé contém uma linha trangporte
publico, e pergunta se serd gue & mesma atende 2 demanda de lodos os maradores, e

articula que isso se sabe com o feedback da populacéo. Sobre o uso do solo, mencioria que \Q R
esta inserido em uma 4rea de expansdo urbana em consolidagdo, mas com caracteristicas \
fortemente rurais. Sobre o bairro SZo Roque é uma area dentro do perfmetro urbano, pakém \

alnda e fural, por isso nao foi possivel fazer levantamento do mesmo pois o IBGE néo
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sontém dados. Neste momento o Secretario de Planejamento e Desenvolvimento André de
Qliveira, solicita uma retificagdo, informando que o baitro Faxinal dos Carvalhos. possui uma
01 (uma) Escola Municipal e 81 (uma) Crache. Em prasseguimento a Sra., Priscila mostra
graficamente dentro dos campos do municipio quais sdo as areas rurais, ¢ urbanas. Traz
que foi feito todo levantamento possivel da drea rural, mesmo assim esta € escaca, informa
que alguns dados coletados foram disponibilizados pela CELESC, conforme ligagbes
realizadas, porém isso corresponde a sG 12% (doze por cento) de toda area rural. Mas que
isso ndc & um nimero expressivo de habitantes; Ao ser guestiona pela Prefeita Sra.
Claudete sobre a Escola do Bairro Lau Mello, diz que isso tudo esta sobre estudo e
elaboragéio, para se estudar todo o raio de abrangéncia, se esta atendendo, e quantos
moradores, para que sejam feitas as direfrizes a curto, médio e longo praze. Assim abre a
palavra para gque os presentes manifestassem suas contribuigbes. Em seguida foi dada a
palavra ao Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer gue
contribuiu informando que fol conseguido dados com o DETRAN e Policia Militar, de
abrangéncia do municipio todo, que contém os acidentes de Transito em Fraiburgo,
tabulando os locais e circunstancia dos acidentes. Sra. Priscila diz que esses dados serao
usados na mobilidade urbana do municipio a fim de saber quais locais devem ser mexidos
primeire, e quais alteragtes devem ser feitas. A prefeita municipal Sra. Claudete, pediu a
palavra para informar que a Secretaria de Educagdo e Salide estao 2 disposi¢do para ajudar
a completar o quadro técnico nos dados feltantes. Fala sobre o bairro Macieira, o gual estdo
sendo feitos muitos investimentos, como a rede de esgoto que esta em consolidagéio, fala
sobre a construgao de um novo posto de sdide em local que ndo tem a rua ainda, mas sera
feita. Comenta que o campo de grama existente no bairre vai se tomar um campo de suigo,
e parte vai ser utilizada para construgio da UBS, diz que 2 Ideia inicial era construir a UBS
um pouco mais afastado, mas foi mudado de ideia por questdes de espacos territoriais,
levando assim a Educac8o ter que ceder. parte do terréeno, @ essa burocratizagao de
regularizagdo, faria demorar mais o processo, também fala sobre revitalizaggo das ruas, e
que sabe que o bairro Macieira era um bairro que estava dependendo de atengéo, salienta
também que esta sende. a revitalizagdo da escola sendo que a primeira etapa ja esta
concluida, & a segunda estéd terminando, para que se tenha uma boa escola, um bom CEl
(Centro de Educagdo Infantil), & urm bom gindsio de esportes. Por fim finaliza sua fala
tratando do asfaito que liga o bairro Faxinal dos Carvalhos ao municipio de Frei Rogério-SC,
diz que é um projeta antige que nunca saiu do ch&o, mas que sla vai “brigar” pelo mesmo,
mantenda conversa com o prefeito do municipio vizinho afim de que cada um faga uma
parte do projeto. llustra que na proxima segunda feira (11} estara em Florianépolis, pedinda
aprovagao do projetd, para posteriormente leva-lo para casa civil, lembra que é um projeto
antigo, mas que vai tentar fazer por partes, afim de conseguir contemplar tudo, lembra que
esse asfalto ndo abrangera um bairro especifico, mas sim uma regiéo toda. Com a palavra o
Secretario de Plangjamento Sr. André de Oliveira, completa ‘as palavras da prefeita
lembrande que a estrada em questdo é do Estado, e ndo do municipio, sendo assim
legalmente o mesmo néo pode investir, e a briga estd sendo de cobranga para ¢ Estado
fazer, a prefeita complemenia que ela se comprometeu em entregar um prajeto, mas
execucdo e valores s&o deveres do estado. Diz que agora & ano de troca de governo, & néo
sabemos quem assumira, mas indiferente disso as cobrangas continuardo. Finalizando, a
Arquiteta e Urbanista do CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia De Souza, deu por encerrada
a quinta Conferéncia Publica Regional, e lembrou a todos mais uma vez qgue o material das
conferéncia esia disponfvel a qualquer momento, e pede que os presentes compartilhem
com os demais para camparecer nas conferéncias, cita que a Sexta Conferéncia Publica
ocorrera no Pavilhdo do Bairro Vila Salete, por fim agradeceu a participagéo de todos. Ao
término o Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, aproveitou
para falar do projeto que estara ocorrendo no préximo més em conjunioc com o IFC (Institut™, /)2
Federal Catarinense), 0 qual segundo a Sra. Priscila terfio a resposta até o dia dezoiio

presente més, afim de levar alguns alunos para as ruas, devidamente vestidos com marcgs %
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contribuicdes possiveis da populagdo, sendo o tempo de projeto dé 30 (trinta) dias, ficou
assim determinando a mim, Gustavo Marcondes, que lavrasse a présente ata e procedesse
a sua publicagio, no orgéo site oficial do Planejamento Urzane do Municipio de Fraiburgo, a
fim de surtir os seus efeitos legais & juridicos. A presente ata segue assinada por mim,
Custavo Marcondes, pela Arquiteta Urbanista, Sra. Priscila Garcia e Souza, pelo Diretor
Juridico, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer ¢ pelo Secretério Sr. André Luiz de Oliveira.‘\camo
sinal de sua aprovagao. Fraiburgo, cinco de junbo de dois mil e dezoite. P l
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ATA DA SEXTA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

No dia seis do més de junho do ano de dois mil € dezoito, as dezenove horas, no Pavilhdo
da Igreja do Bairro Vila Salete, foi realizada a Sexta Conferéncia Piblica Regional,
contemplando os bairros Vila Salete, Jardim das Horténsias, Roland Mayer, $3o0 Cristévao,
8&o Sebastidio, Dez de Novembro & Papud, para apresenta¢do a comunidade, com objetivo
de subsidiar uma leitura do municipio através da concepgdo e perspectiva da populacéo,
para debater, rever & analisar o contelide do Plano Diretar atual, contribuindo também para
a elabora¢de do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Fraiburgo. Contou com os
membras do Grupo Téchico de Apoio — GTA, Grupo de Trabalho Municipal — GTM, do
Colegiado de Representacdo Popular — CRP, e demais municipes. A abertura da
conferéncia foi realizada pelo Secretario de Administragdo e Planejamento, Sr. André Luiz
de Oliveira, Cumprimentando os representantes do poder legislativo, o presidente do
CIMCATARINA, Sr. El6i Rornau, & demais membros das populagéo, lembra que ¢ objetivo
da noite & escutar a populacdo sobre as contribuigdes ao plano diretor, e plano de
mobilidade urbana, e sobre suas &reas de abrangéncia, e formas de contribuir,
posteriormente passa a palavra ao Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga
Kronbauer, o qual cumprimenta 0s presentes, e expde come funcionara os trabathos da
noite, iniciande com uma apresentagio simples, posteriormente haverd a apressntagao
técnica, para no fim ser aberto ao pablico a palavra. Explana sobre a ficha de contribuigéo e
seu devido preenchimento, assim debate sobre demais formas gue os presentes podem dar
suas opinides. Comenta que & um trabaino que vem sendo feifo juntamente com a
sociedade, no mesmo momento elucida sobre o que € ¢ plano diretor, @ o plano de
mobilidade urbaha, cita sobre os trabalhos feitos por parte do poder executive municipal,
que trata de crientagdo e humanizagéo do processo, por parte de cartilha, aonde explica
todo o processo dos planos, fala fambém sobre cartilhas ensinando como fazer o passeio
pablico, afim de auxiliar o proprietario na padronizagao. Por fim informa a todos da
conferéncia que ocorrera no dia seguinte de abrangéncia do bairro Centro, mas que todos
estdo convidados. De tal forma passa a palava para Arquiteta e Urbanista do
CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia De Souza, que apds cumprimentar os presentes,
reforga o convite a todos na conferéncia do dia posterior, no bairro centro, lembrando que 1
€ um ponto usado por todos, e diz que a dinamica vai ser diferente das demais conferéncias,
afim de tornar mais visual as contribuicdes da papulagéo. Fala sobre as oficinas téenicas
que véo ser separadas em Uso e Ocupagao do Solo e Regularizagéo Fundiaria; Mobilidade
Urbana (abordando o transporte @ pé, coletivo, particular, etc.); Patriménio Historico,
Cuitural, Lazer e Turismo; Meio Ambiente & Saneamento Basica, relembranda que amanhéa
sera sobre area de abrangéncia do centro, mas todos podem contribuir, apresenta a parie
de legislacéo existente, e os pomtos que j& se tem projeto de alteracdo. Exibe dados de
evolugdo populacional ¢ da frota de velculos, aonde chegou a dobrar em dez anos,
demonstrando-se a importancias de revisac dos planos para 0 municipio. Assim passa para
o diagnostico de cada bairro, primeiramente cita X de Novembro, lembra que é levantado
parte técnica, mas por meio das fichas pode adentrar mais a realidade do bairro, cita as
restricées do bairro, sendo que o mesmo tem trés areas de riscos geoidgicos, tem cursos de
aguas, os quais geram éreas de preservagio permanente, fala sobre os estudos feitos, em
infrasstrutura, salids, obtendo dados como 01 (uma) escala publica, 01 (um) santuario. Diz
que as informagbes sdo trazidas para averiguar o que o bairro tem de bom e o que &
necessario ainda, e que isso s6 se & levantado com a participagdo dos moradares.
Referente ao Sdo Sebastido verificou-se que 0 mesmo contém cursos de agua, areas de
riscos geoldgicos. Quanto a educagdo possuiQ1 {uma) Escola Piblica, 01 {uma) creche, 01
{uma) UBS (Unidade Basica de Salde) trazique. foi levantado informagbes sobre o uso do
solo, sobre o que & permissivo, quais atividades\sao permitidas, o qual sera tratado no
zoneamento. §ebm 0-bairro Roland Mayer féﬁ QuENpOsSU um arroio o qual contdm uma
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area de preservagdo, que fol alcada no dlagndstico sobre o uso institucional. Cita que o
bairro ndo possul equipamentos de satde, pede se a populagdo & bem atendida, diz néo ter
linha de transporte coletivo. Trata entdo do Jardim das Horiénsias o qual possui restrigies
como area de preservagdo permanente, 01 (uma) creche, e o Batalhfio da Policia Militar.
Quanto ao bairro Vila Salete explana que possui pontos de alagamento, diz que estd se
estudando formas de permeabilidace para as construcbes e outras formas de drenagem
urbana, mas sempre pensando na conscientizacio, do saneamento bdsico também, e a
fungao do Plano Diretor possa criar essas diretrizes. O mesmo contém 01 (uma) UBS,
Pronto Atendimento, Laboratério de andlises clinicas, Farmacia, SAMU, a Secretaria de
Salide, comenta sobre a parte de zoneamento que serd feito alguns planos de uso das
dreas. Passando assim para o Bairo Sao CristovBo, 0 mesmo n#o possul restrigdes
ambientais, possui rede de abastecimento de dgua com 94% (noventa e quatro por cento)
Argumenta que estdo sendo repassades alguns itens no momento, mas todo o
levantamento feito esta disponivel no site do Planejamento Urbano, e qualguer um pode
acessar e esludar, para fazer sua conlribuigio. Lembrando também que existe o site e os
formularios para aqueles que tem interesse em comentar. Fala que o bairro possui duas
linhas de Transporte Coletivo Municipal. Porém deve-se perguntar se é o bastante para
atender todos os moradores do bairo. Sobre Educagho possui 01 (uma) escola piblica; e
no bairro ainda existe uma academia ao ar livre. Papud, ¢ uma area de caracteristica rural,
dentro do perimetro urbano, porém diz que o IBGE nao contém informagdes do mesmo, por
580 © nNecessdrio que as pessoas tragam esses dados nas conferéncias, cita haver duas
linhas de transporte coletivo. Argumenta que além dos zoneamentos de uso, esta sendo
estudado o mapeamento de vias, e tecido urbano consolidado, para que seja possivel
planejar novas vias, e utiizar as existenies. Lembra que o Plano Diretor vai tratar de
assuntes para 10 (dez) Anos. Fala da tabela CNAE (Classificacio Nacional de Atividades
Econbmicas) dentro da aprovagdo de projetos, aonde se estabelecerda a atividade que
estara vinculada com o zoneamento. Apresenta o mapeamento atual do municipio e no
tocante ao bairro X de nevembro, mostra ser uma zona urbana em consolidagéo, e a partir
do plano diretor passa a ser consolidada. O Roland Mayer e quais sfio suas dreas de
Interesse residencial dentro do zoneamento. O Zoneamento do Sdo Cristévio que é zona de
expansdo mista, sendo zona urbana em consolidagio, e parte que é zona industrial
(argumenta sobre 0s incdmodos da mesma). Exibe as propostas feitas pelas oficinas e diz
que & coleta ser4 feita até agosto. Trata sobre levantamento de mapas separados em vias,
usos & serigos, edificios piblicos, afim de conhecer tode o municipio e fique claro o
zoneamento. Ainda fala das diversas leis que serfo criadas para organizar a cidade num
todo. Finaliza explicando sobre a lei de mobilidade urbana, e seus efeitos a curto, médio e
longo prazo. Assim o Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr.Luis Felipe abre a palavra ao
plblico para manifestagbes. Com a palavra Sr. Adelar, Presidente da Camara de
Vereadores, fala que o bairro X de novembro tem muilos problemas, mas o primordial é as
linhas de transporte coletivo que n&o atendem a populagdo do local, de tal forma gostaria
que fosse feifo algo, e agradece a presen¢a de todos, A Arquiteta e Urbanista do
CIMCATARINA, Sra. Priscita Garcia De Souza, lembra que é importante as manifestacdes,
para que todos saibam dos problemas encontrados pelos bairros, e diz que o pedido de Sr.
Adelar serd encaminhado a Prefeitura Municipal. Em sequéncia com a palavra o Sr. Tonl,
Vereador do municipio © qual traz algumas reinvindicagbes, iniclaimente quanto os
alagamentos do baime Salete, comenta ser um problema antigo, e diz que acredita que
agora val ser resolvido, mas pede “carinho” no estudo desse assunio, cita ndo ser facl
esses alagamentos e que varios moradores sofrem. Também comenta do Bairo Sio
Cristévéo que & outra promessa antiga, a de ser feito asfalto, visto que as pessoas sofrem
também, mas diz que o pedido principal é sobre alagamento. No mais parabeniza o
CIMCATARINA pelos trabalhos prestados com o municipio e diz que ainda tem muitos
bairros a serem revitalizados. O Dirstor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe, fala
sobve o falo de j& estarem sendo tomadas
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Que ja foi criado o GTEE (Grupo de Trabalhos de Eventos Extremos).. Vereador Municipal,
Sr. Toni fala rapidamente, que tocou no assunto para que a sociedade salba que j& estdo
sendo tomadas medidas. Com & palavra o Secretdrio de Administragfio e Planejamento, Sr.
André Luiz de Oliveira, explana que desde a entrada em exercicio da Prefeita Municipal,
Sra. Claudete Gheller, foi pedido medidas para solucionar esse problema, e quais medidas
pediam ser tomadas, momento que foi criado o grupo GTEE. Além disso, diz que ja foram
tomadas medidas para amenizar os alagamentos, inicialmente com a Sanefrai que fez uma
limpeza geral em todas as “bocas de lobo" do bairo e verificou-se que algumas estavam
fechadas. Posterior foi feito todo o estudo técnico para saber qual o fato gerador dos
alagamentos, e viu-se que o bairro se encontra em uma “bacla’, sendo inclusive mais baixo
que o nivel do lago das Araucérias, o que torna propiocic para alagamentos. Cita ainda que
muitos colecam a culpa no lago, mas j4 se verificou que o lago nao afeta nos alagamentos,
€ sim, o mesmo, tem a fungdo de um “pulméoc” para o bairro, pois sau nivel é baixado em
epocas de chuva para assegurar que mais &gua ndo fique no bairro. Diz que em primeiro
momento estdo vendo para ser feito um “Alerracamento” que é uma forma de preparar 0
terrenc que desce dos bairos sdo Miguel e Sao Cristévao, para reduzir a quantidade de
agua que se alastra para o bairro. Em segundo plano se estuda a viabilidade da criagdo de
uma bacia de contengdo, ao lado dos moveleires, que funcionaria como uma forma de reter
a agua. O Secretério diz que o problema que apés estudo de valores, a bacla atualmente
custaria acs cofres pUblicos o valor de R$ 2.000.000,00 (Dois mihdes de reais), ja o
aterracamento sairia mais barato, pois se trabalharia com horas mdquina, mas ainda estd
sob estudo, pois a ideia é reduzir os alagamentos. Quanto a bacia diz que vai ser corrido
atras de valores, afinal a mesma néic pode ser feita de qualquer jeito, vez pela qual caso
viesse a mesma a se romper, nas palavras do secretario “levaria o bairro embora”. Diz que
as pessoas acham que é simples, porém é tecnicamente perigoso, Cita ainda do arroic da
Ameixa, que j4 fol aumentado para dar mals vazao ao lago das araucéras. Argumenta que
durante 0s estudos da tubulagfo do bairo, foi constatado que existem tubos em baixo de
residéncias, o que impede de serem feitas as trocas. Ainda afim de solucionar o problema
foram feitos estudos para se saber se a tubulagdo se encontrava blcqueada, e viu-se que
ndo, que a vas3o da mesma nem chega ao seu nivel maximo. Comenta que dentro do grupo
de trabalhos existe muitos profissionais & de diversas dreas afim de dar todo respaldo
necessarno para solugdo dos problemas. Fala sobre matérias de orientago que estio sendo
produzidos, afim de ajudar os morados sobrs o que fazer no caso de alagamentos, e diz que
verificou-se que poucas as casas que sdo efetivamente afetadas pela agua, € que ©
alagamento & ruim para populagio mas fica na rua, articula sobre o uso de cisternas, © qual
sequrariam 2 4gua das chuvas nas casas, fambém evitando aumentar o nivel de dgua na
rua. O Secretario fala que estfio sendo tomadas muitas medidas para solucionar esses
problemas. Argumenta que fol solicitado ao municipio abertura de loteamento no Jardim das
Horténsias, o qual foi negado até o momento, sendo pedido ao loteador criar uma contensao
de agua, afim de no elevar o nivel de dgua que o baimo Vila Salete j& vem recebendo. Por
fim fala ainda das iluminagbes pablicas no bairro, que foi feita na rua 25 de Agosto em frents
a UPA. E trata que j4 esta sendo feito o projeto para que seja feito calgamento iniciando do
bairro Vila Salete, passando do bairro S&o Cristévio, mas que assim que pronto o projelo,
se iniciara planos para “correr’ atrés de verbas na construcio da mesma, visto o valor
elevado para tal projeto. Levanta que inicialmente o projeto iria até o bairro Colina do Sol,
mas j& planejam que seja feita até o fim. Sr. Adelar se levanta e solicita que seja visto
quanto a limpeza do cdrrego que passa por Irds do bairro Vila Salete, diz que é uma
burocracia com o IBAMA e ninguém limpa, e ja esté trancado. Sr. André diz que quanto os
corregos dependem de licenciamento ambiental, para depois poder ser limpo, pois, o
municipio pode ser penalmente responsabilizado por mexer sem autorizago, cita © caso do
corrego da Ameixa que jé havia a mas mesmo assim foram notificados pelo
ini just limpeza e apresentar as autorizagbes. Um
rias no parque municipal, principalmente
ta Sr. André\ diz j& estd em andamento o projeto “Parque
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Central” o qual engloba toda a drea ac redor do lago e préximo ao centro de Evenios,
"aonde fol colocado as luzes de LED", acrescenta que nessa troca o municipio vai
economizar R$ 10.000,00 (Dez mil reais) de energia por més. Finaliza dizendc que a criagdo
do Parque Central, val reformar toda essa extensao, juntamente com o parquinho do lago,
que vai ser trocado por um parquinho de pléstico e revitalizaclio da quadra de areia. O Sr.
Luiz Femnando, advagado, pede a palavra, e questiona, como esta as questdes referentes
a0s recuos dos imovels, principalmente na regido do bairro Jardim das Horténsias. Em
Resposta a Sra. Priscila fala que depois de estudos de diagndsticos, e contribuigbes, ja
foram feitas analises, e vai ser delimitados os recuos, argumenta ainda que hoje existem
cinco tipos na zona residencial, e cada uma tem um recuo diferente, e a partir de agora o
objetivo & planejar isso, sempre pensando no futuro, como aumentar racuo para um dia
consiruir uma via, ou delimitar os estacionamentos. E diz que isso é caso a caso, e se
analisara as caracteristicas de cada bairro. O Sr. Luis Felipe ainda acrescenta a expiicagéo
falando que ser@o respeitadas também as éreas consolidadas, afim de néo usar recuos
diferentes em cada casa da rua, pensando também na padronizagdo dos passeios publicos.
Fala que das vantagens de formular o Plano de Mobilidade Urbaha juntamente com o Plano
Diretor & exatamente essa dos dols se conversarem. Por fim agfadece a presenca de todos,
reforga o convite para Sétima Conferéncia Publica, que oco
solicita mais uma vez a importancia da participacio popular.
mim, Gustavo Marcondes, que lavrasse a presente ata e pn
6rg&o site oficial do Planejamento Urbano do Municipio de F
efeitos legais e juridicos. A presente ata segue assinada por
Arquiteta Urbanista, Sra. Prisclla Garcia de Souza, pelo Direfor Juridico, Sr. Dyis Felipe
Braga Kronbauer e pelo Secretdrio, Sr. André Lulz de Oliveira, como sinal de sua
aprovacao, Fralburgo, seis de junho de dois mil & dezoito.
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ATA DA SETIMA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
FRAIBURGO.

No dia sete do més de junho do ano de dois mil e dezoito, as dezenove horas, no Centro
Pastoral da Igreja Matriz, fol realizada a Sétima Conferéncia Publica Regional,
contemplando o bairro Centro, para apresentagdo 8 comunidade, com objetivo de subsidiar
uma leitura do municipio através da concepgdio @ perspectiva da populagdo, para debater,
rever e analisar o conteddo do Plano Diretor atual, contribuindo também para a elaboragao
do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Fraiburgo. Contou com a participagio da
Prefeita Municipal, Sra. Claudete Gheller de Matias, com os membros do Grupe Técnico de
Apoio -~ GTA, Grupo de Trabalho Municipal = GTM, do Colegiado de Representacao Popular
- CRP, e demals municipes. Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe Braga
Kronbauer. Iniciou @ conferéncia dando boas-vindas aos participantes da Sétima
Conferéncia Publica, justificando o seu atraso, assim como o atraso da Prefeita Municipal,
Sra. Claudete que s& encontrava em outro compromisso publico com a Policia Militar, de tal
forma explica © que ocorrera na noite em questao, falande que o maior foco é a participagdo
daspessoosquommeoonvlvempelodiaadianoCentrodaddado:Falado
cronograma que inicialmente serd feito @ apresentacaio técnica, e diz que estard aberto ao
pﬂblioopuahwmonﬁrbspormebdaﬁd\awmummownammoa
conferéncia, ou posteriormente serd aberto a palavra aos presentes; Enfatiza que depois
desses momentos ainda serd feito uma dinamica com mapas para que as pessoas possam
apontar no mapa por meio de anotagdes, quais sao suas contribuicoes. Explana sobre como
preencher a ficha técnica. Exemplifica o que é o plano diretor, qual sua fungdo, e suas
legalidades, assim como o plano de mobilidade urbana, & fala sobre todas as vantagens
fazer a revisdo dos dois planos ao mesma tempo, ja que um ests ligade ao outro. Termina
sua falando da importéncia da participacdio, questionando se 0s comerciantes j& pensaram
wmpMoMshmmaMrmdsoﬂumdopmsnafnmdoo
comércios, do que uma vaga de garagem, assim passa a palavra para Arquiteta e
Urbanista do CIMCATARINA, Sra. Priscila Garcia De Souza, que Inicia falando que foram
criadas oficinas técnicas para participar trazendo ideias para que fossem criadas estratégias
a curto, médio e longo prazo, Lembra que o plano Diretor cria as diretrizes a serem usadas
na criagao de novas leis municipals especificas. Cita as oficinas de Uso e Ocupagao do
Solo e Regularizag#o Fundidria, aonde fol comentado uma série de contribuicdes de
humanizacio dos espagos piblicos, assim como humanizacado das vias de grande fluxo de
pessoas, lembra as vantagens aessas contribuigbes para o comercio. E diz que esse é um
dos objetivos da dindmica que sera feita ao fim da apresentagio técnica, que sera dividida
nos temas Habitagdo, Uso e Ocupagio do Solo e Regularizagho Fundiaria; Mobilidade
Urbana; Patrimdnio Histérico, Cultural, Lazer e Turismo; Meio Ambiente e Saneamento
Basico. Argumenta sobre @ mobi urbana, e que é necessario tratar desta, para
pianejar, vias, ciclovias, de pontos de dnibus entre muitas outras coisas que
devem ser feitas, quanto a educa cultural argumenta sobre turismo, pontos histéricos e
planejamentos para o municipio, fala que esta sendo trabalhado em cima para levantar o
méximo de informagdes. Traz dados do IBBE quanto a0 aumento populacional, e de carros,
fazendo assim um link com a Importanci deawallqvoplano.meaoomﬂmbde
acidentes de trinsito no municipio, demonstrando-se o8 pontos mais criticos {focando

drea central), subdivididos em forma de acidente. o diagnostico do ba
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aonde serd aproveitado o espago no do Centro, criando atividades, e trazendo a importancia
dapabagmenatmdommicipio.ass&nwmouoodasmuc‘du.ummdodu
mbrptoveibommtodohthmsuaotocidoumenocomwdadodaddado.eu
4reas que ainda n3o sdo consideradas perimetro urbano, fala sobre o estudo das vias
arteriais, coletoras e locais, sendo isso necessério para mapear as necessidades atuals.
ExplamsobnatabebCNAE(aawﬂcogao Nacional de Atividades Econdmicas) que serve
comounufonnadenmpanomunfdpequequuwluuconmdounnm
woémmﬁm,ﬂ%omﬁmm-mmmmam“m
denominagio de adequado, adeguado com limites (que serfio definidos as exigéncias), e
proidido, cada uma baseado na sua zona especifica, fala sobre a possibilidade de diminuir a
qudomnas.iﬂquoexMomMsnomwﬂdp&o.eoob;‘oﬁvoélnwclanudo
porquoocusondodtﬁmdoasdrnazom.Eluddasobntodaatnadoabfmgéndado
phmjamumurbano.assimoomacriaqlodenomddovhsemdofaim.ousode
caﬂlrnsmmnamqaoduammaﬂmdomntomumpadrﬁodepmlo.do
lluminaggo. Trata do uso de cisternas pensando no meio ambiente. Aborda que através de
pmgmnasdefortdocﬁnonto.podewlnomﬁvadonwascomtnmbosabma
p.droniuqlohiotéﬁadomunupio. Explica que a proposta de mobilidade urbana pode ser
Wawqulﬂdlduemlmonﬁmmohmap‘.heandoamm
as pessoas, acessibllidade, melhorando o transporte coletivo, sempre pensando na
consclentizagdo da mobilidade sustentavel. Fala da calcada cidadd que estd sendo
conbeclornda.oqueehdwowlrabdhanamﬂldadodomwm Fecha-se assim a
apresentagdo da pare técnica. Diretor Juridico do CIMCATARINA, Sr. Luis Felipe, abre a
palawaaqwnquborsemmleﬂar,pﬂmimmmmm«m.
apdcamﬁdadesdahidwvapﬁvm.sf.luquoDuhdoLim.mprosenunledoCDL
podoapdmefdasobmotmpoquepamnooomroosoﬁasemmeomoproblmdo
modasmu.dlnndoquotemtreasmalspﬂvilogladasqueoutru,equohoodwour
mnxido.dlzquocodaddadewnunmoddo.muquetomqueurfououmquohmiomo
nﬁoajapdhdva.polsjtviuomoulmaddndesquophnejam.mwtamon:odtuﬂo.
Fahmoanmdodomofuopoddoquenéoujamuoddom
mm*hnbanmm«mdmmowamm«nmm‘o
quobsoajudanuitoocan&cbjﬂqueasvmsumavmmaispdvhgladnwaias
mo&.wsFﬂmamummmmmmm.mqma
ideologia desse plano n&o & o lucro & sim regular o estacionamento, conscientizando ¢ uso,
porimhédl.midoologhsadogammwbranweaquodewawwmlaldoconme
dotréfogo.ComiuooSr.mmummumlamimHaMoqueumwem
Fraiw'go.odhoadadoqueloldeoloSf.LtﬁsFobe.dlzondoquopnebawfdloé
mudado éammdom.oummdmmquoumueammo
que isso existe no mundo inteiro, diz que Fraiburgo néo fol planejado para esses carros,
reclama dos funciondrios que m para trabalhar as 08:00 da manh3, saem 12:05,
retomam as 13:15 e saem somente as smslonwadoaquda.mvm'm'pdsﬂcao
dia todo na frente do comércio, e isso a ver a cultura do povo, e dnico jeito de
afetar isso hoje é mexendo no bolso . Que $30 boas mas néo funcionam,

fala daquela pessoa.que acabou de comprar o carro @ wktrabd?utododlamnio
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desgrudar do mesmo. Em resposta ao Sr. Luis diz que uma medida pallativa vai ser tomada
0 quanto antes até que as medidas para longo prazo consigam ser organizadas. Assim
passa a palavra para a Prefeita Municipal, Sra. Claudete que iniciou sua alocugdo
justificando seu atraso, em questdes de estar em evento que conflitou os hordrios, lembrou
também que essa era a ultima conferéncia plblica do municipio. Articula que estd no
aguardo da revisdo do Plano Diretor para que possam iniciar aigumas solicitagdes, mas
existe a padronizacdo, comenta sobre o Parque Central, trata sobre estar aguardando a
autorizagdo da FATMA, para que se possa ser felto as limpezas. No mesmo sentido fala
sobre vérios projetos que estio em execuglio no centro, como a troca da lluminagdo pablica
por LED, e que isso acareta ao municipio uma redugdo de 10 (dez) mil reais por més.
Também fala sobre mais licitagGes para compra de bancos. Diz da revitalizagio dos parques
que ndo estdo s6 nas areas centrais, mas afeta a todos. Conta sobre o trecho que liga o
bairro Santo Antdnio a SC e que ele ndo é do municipio, mas sim do estado, sendo assim
ela ndo pode interferir, mas no bairro Santo Antdnio fard tudo o possivel para resolver a
situagao tida como “cadtica”. Por fim agradece a presenca de todos, falando que em alguns
bairros o publico foi de duas pessoas, além dos funcionarios da prefeitura, mas que a ideia é
ter a populagao para ajudar a decidir 0 que precisa ser feito. E termina dizendo que a coisa
mais pedida a ela pela populagio € calgada. Assim a Arquiteta e Urbanista do
CIMCATARINA, Sra. Prisclla Garcia De Souza explica a todos o funcionamento da
dindmica, aonde a populagdo serd dividida em grupos igual ocorreu nas oficinal, aonde
serdo distribuido com 04 (quatro) mapas, divididos entre os temas: Mapa 1 - Habitagdo, Uso
e Ocupagdo do Solo e Regularizacdo Fundiaria, Mapa 2 - Mobllidade Urbana, Mapa 3 -
Patrimdnio Histérico, Cultural, Lazer e Turismo e Mapa 4 - Ambiente e Saneamento
Basico; Explica ainda sobre o que cada um trata, @ que sobre as mesas tem papéis e
alfinetes para que as pessoas contribuam e localizem o/ponto de interesse, lembrando a
lodos que ndo precisam ficar necessariamente em Unica mesa. Neste momento o
publico se dividiu em diregdo aos mapas para fazer suas contribuigdes. Finalizando, o
Diretor Juridico do CIMCATARINA Luls Felipe, deu pot encerrada a Sétima Conferéncia
Piblica Regional, e ficou assim determinando a mim, vo Marcondes, que lavrasse a

doMmiclpiodoFra&hmaﬂmdesumosmdmlpgdsejuﬂdm A presente ata
segue assinada por mim, Gustavo Marcondes, pela Arquiteta Urbanista Prisca
Souza, pelo Diretor Juridico Luis Felipe Braga Kronbauer & pelo Secretario
Oliveira, como sinal de sua aprovago. Fraiburgo, sete de junho de dois mil e dezoito
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA
Fraiburgo | SC

O plano de mobilidade urbana de Fraiburgo busca
promover a qualificacdo do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), 0 desenvolvimento urbano compacto
por meio da miscigenacdo das atividades
complementares nos bairros e a distribui¢céo equitativa
das oportunidades urbanas no territorio municipal. As
diretrizes estabelecidas pelo Plano corroboram para
reducdo das emissdes no setor de transporte atraves do
desestimulo a utiliza¢éo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solugdes viaveis para
0 desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel
e para a formac¢do mais humanizada da cidade.

O Consorcio Intermunicipal Catarinense
CIMCATARINA é um consorcio Publico,
Multifinalitario, constuido na forma de
associacdo Publica com personalidade
juridica de direito publico e natureza
autarquica interfederativa

CIMCATARINA

CONSORCIO INTERMUNICIPAL CATARINENSE

cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
CNPJ: 12.075.748/0001-32 Fone: (49) 3256-3400
O Coletivo Inovando a Gestao Publica
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