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APRESENTACAO

A dificuldade de deslocamento das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizacdo de tarefas cotidianas de maneira agil, cobmoda e segura é assunto
pautado no tocante a qualidade de vida das mesmas, e 0s impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacao ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, estd em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente.

Assim, mobilidade urbana € um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes motorizados ou
nao, que possibilitam a populagdo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando os modais ativos e coletivos, uma vez que o transporte individual
motorizado ocupa muito mais espaco urbano para transportar um pequeno numero de
pessoas.

O plano de mobilidade urbana é um instrumento da politica de desenvolvimento
urbano e tem como objetivo a integracao entre os diferentes meios de transporte e a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas. A estrutura do plano
sera composta do diagnéstico e prognostico de mobilidade urbana.

Este documento tem como objetivo apresentar o diagndstico da mobilidade
urbana de Tangara/SC, o qual visa explorar a realidade do municipio a partir da
analise técnica e do ponto de vista da comunidade, para tal, o estudo foi separado por
temas, sendo: Capitulo | — Introducéo e contexto; Capitulo Il — Leitura técnica; Capitulo

[Il — Leitura comunitaria e Capitulo IV — Consideracdes finais.
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CAPITULO | - INTRODUCAO E CONTEXTO

1.1 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana € um vasto tema, que vai além do debate referente ao
transporte urbano e engloba questées de planejamento urbano, como o uso e a
ocupacao do solo. A saude e a qualidade de vida das pessoas estdo profundamente
ligadas as suas condi¢cdes de locomocéo diéria, por isso a importancia de se buscar
modelos de cidades sustentaveis.

Segundo o censo do IBGE de 2010, mais de 80% da populagéo brasileira vive
em cidades. A Organizacao das Nac¢des Unidas — ONU prevé ainda que em 2030 essa
populacao vai aumentar, passando para 91%.

O modelo de desenvolvimento urbano brasileiro ndo incentiva o crescimento
com igualdade e sustentabilidade dos municipios. Os locais de trabalho e lazer,
atualmente se concentram em areas mais centrais a0 mesmo tempo que a maior parte
da populacao reside em areas distantes. Além disso, ha uma valorizacdo maior dos
terrenos em areas mais desenvolvidas, o que obriga a populacdo pobre a residir em
areas cada vez mais afastadas e desprovidas de infraestrutura.

O espalhamento territorial dos municipios faz com que a quantidade e a
distancia dos deslocamentos diarios aumentem, o que torna a populacédo dependente
dos transportes motorizados, especialmente, os individuais. Além de que, durante
anos os investimentos em mobilidade urbana privilegiaram o transporte individual,
com obras de ampliacdo do sistema viario, constru¢do de pontes, tineis e viadutos.

De acordo com o Ministério das Cidades (2015), para atingirmos cidades com
mobilidade urbana sustentavel, precisamos minimizar os fatores externos prejudiciais
e torna-los socialmente inclusivos, para isso, sdo necessarias mudancas estruturais,
de longo prazo, com planejamento e com vistas ao sistema como um todo, envolvendo
todos 0s segmentos sociais.

E preciso adotar uma politica que oriente e coordene esforgos, planos, acdes e
investimentos, para garantir a sociedade brasileira o direito a cidade, com igualdade
social, maior eficiéncia administrativa, ampliacdo da cidadania e sustentabilidade

ambiental.
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1.2 ESTATUTO DA CIDADE

O Estatuto da Cidade € a denominacéao oficial da Lei Federal n® 10.257, de 10
de julho de 2001, e regulamenta os artigos 182 e 183 do Capitulo “Politica Urbana” da
Constituicdo Federal. O objetivo da lei € garantir o direito a cidade como um dos
direitos fundamentais das pessoas, para que todos tenham acesso as oportunidades
que a vida urbana oferece. E também a consolidacdo de trés décadas de

reivindicacfes da sociedade brasileira.

O Estatuto das Cidades é uma lei inovadora e estabelece que a politica
urbana deve ser objeto de um planejamento extensivo, envolvendo planos de
ordenamento do territério integrados entre si, nas escalas nacional,
estaduais, regionais, metropolitanas, municipais e intermunicipais.
Especificamente no &mbito municipal, detalha que o planejamento municipal
deve envolver o planejamento urbano, ambiental, orcamentario, setorial e o
planejamento do desenvolvimento econdbmico e social, especificando
também que a gestdo orcamentaria deve ser feita de forma participativa,
aberta a todos os cidad&os. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 19)

O Estatuto criou instrumentos que visam o desenvolvimento urbano, sendo o
principal deles o plano diretor, atribuindo aos municipios a implementacéo de planos
diretores participativos, definindo uma série de instrumentos urbanisticos, incluindo
nestes a elaboracdo do plano de mobilidade urbana como parte integrante do plano

diretor.
1.3 A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade foi instituida pelo Ministério das Cidades
através da Lei Nacional n°® 12.587 de 03 de janeiro de 2012, sendo um instrumento de
desenvolvimento urbano da Constituicdo Federal.

A lei traz diversos avancos relacionados ao planejamento da mobilidade nas
cidades e institui o principio de igualdade na execucdo da Politica de Mobilidade
Urbana, quando reconhece que h& desigualdades no uso do espaco publico e na
externalizacdo dos custos do uso dos diferentes modos de transporte (entre transporte

publico e individual, motorizado, por exemplo).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € um dos eixos estruturadores da
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano, que deve ser entendida como
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um conjunto de principios, diretrizes e normas que norteiam a acéo do Poder
Publico e da sociedade em geral, na producdo e na gestédo das cidades. A
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano deve estar inserida num projeto
nacional de desenvolvimento econémico e social, integrando por meio de sua
transversalidade as politicas setoriais. Politicas territoriais, participacéo social
e destinagdo de recursos financeiros séo de vital importancia para combater
as disfun¢des urbanas, externalidades negativas e desigualdades territorial e
social existentes no Pais. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015, p. 22)

De modo a conduzir os municipios para um planejamento urbano voltado a
analise dos problemas da mobilidade urbana, o artigo 6° da lei traz diretrizes que

devem orientar as politicas e a¢gdes municipais acerca da mobilidade.

Art. 62 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestédo
do uso do solo no &mbito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

[l - integracéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com
outros paises sobre a linha diviséria internacional.

VIII - garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servico (BRASIL, 2012).

A importancia do desenvolvimento dos planos de mobilidade vai além da
exigéncia de sua elaboracdo para receber recursos financeiros. E o principal
instrumento para planejar as intervencdes e investimentos em mobilidade e sua
implementacéo deve guiar a forma de deslocamento e qualidade de vida das pessoas,
juntamente com instrumentos de planejamento urbano, como o plano diretor e lei de

ordenamento territorial do uso e ocupacgéao do solo.
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1.4 PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO

De acordo com o Ministério das Cidades, o plano diretor € um instrumento
basico instituido pelo Estatuto da Cidade, que reune os demais instrumentos
necessarios para o desenvolvimento e expansao das cidades.

O plano de mobilidade urbana é um dos planos setoriais complementares do
plano diretor e atende a uma de suas diretrizes estratégicas, a qual determina o
favorecimento dos modos ndo motorizados sobre os motorizados, a priorizacado do
transporte coletivo sobre o individual e a promocéo da fluidez com seguranca.

A Lei n° 48 de 27 de agosto de 2009, plano diretor vigente no municipio de
Tangard, disp6e em seu Capitulo 1l a respeito do programa de transporte e mobilidade
urbana, o qual tem por definicdo, segundo artigo 114, desenvolver acdes na area de
transporte e circulacdo da populacdo a fim de proporcionar o acesso amplo e
democrético ao espaco publico urbano, priorizando as pessoas, com a implantacéo e
a melhoria dos instrumentos de mobilidade.

Enquanto o artigo 115 trata dos objetivos do programa de transporte e

mobilidade urbana.

Art. 115. O programa tem por objetivos:

| - Criar um gabarito de hierarquiza¢éo das vias urbanas do Municipio;

Il - Integrar as vias de Circulagéo;

lIl - Dotar as vias coletoras de infraestrutura;

IV - Viabilizar ao pedestre a mobilidade segura;

V - Implementar o transporte coletivo urbano;

VI - Proporcionar mobilidade as pessoas portadoras de necessidades
especiais;

VIl - Melhorar a sinalizagdo (TANGARA, 2009, p. 51).

1.5 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO

O artigo 24 da Lei n°® 12.587/2012 determina que 0os municipios acima de 20 mil
habitantes e os demais obrigados por lei, elaborem seus planos de mobilidade urbana,
COMO requisito para que acessem recursos para investimento no setor. Percebe-se

assim, que a determinagao imposta, independe da faixa populacional.

L 2 &



De acordo com o Ministério das Cidades (2015), outro ponto a ser ressaltado é
a importancia de que cada municipio tenha seu plano de mobilidade urbana, mesmo
gue nao faca parte de uma regidao metropolitana, pois o plano de mobilidade urbana
de toda uma regido contempla questdes pelas quais 0s municipios se integram,
raramente tratando as especificidades de cada um deles separadamente.

O municipio de Tangard mesmo néo tendo obrigatoriedade de elaborar o Plano
de Mobilidade Urbana, o esta fazendo, com o intuito de garantir a interagdo dos
diferentes modais de transporte e facilitar os deslocamentos cotidianos, resultando em
seguranca e qualidade de vida para a populacao.

O principal objetivo do plano é estabelecer estratégias e acdes acerca da
mobilidade urbana e introduzir conceitos de planejamento, abandonando a ideia de
gue uma grande e extensa malha viaria é garantia de fluidez e acesso apenas aos
veiculos motorizados, com prioridade aos individuais. E projetar vias como um todo
(passeios, ciclovias e ciclofaixas, arboriza¢éo, mobilidrio urbano e vias de rolamento),
estabelecendo a relacdo entre o planejamento do espacgo urbano e a qualidade de

vida, acesso a bens, servicos e lazer.
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2.1 HISTORICO

CAPITULO Il - LEITURA TECNICA

Tangara teve seu inicio com a construcdo da estrada de ferro Sdo Paulo/Rio
Grande do Sul em 1910, levada a efeito pela empresa Brazilian Railways. A linha
férrea margeou o Rio do Peixe e em setembro do mesmo ano foi inaugurada uma
estacdo construida para dar apoio logistico exatamente no km 743, ou como diziam
os trabalhadores "la onde o rio é bonito", dai a primeira denominagdo do municipio,
Rio Bonito (SEBRAE, 2010).

Os primeiros moradores foram imigrantes de origem portuguesa que a partir
de 1918 iniciaram a colonizacdo. Na época José Antdnio Leitdo vendeu uma area de
terra para Augusto Piccoli que junto com seu irméo, Raimundo Piccoli, demarcaram o
quadro da futura vila, abriram estradas, construiram pontes, dando margem a chegada
de novos colonos oriundos em sua maioria, do Rio Grande do Sul (IBGE, 2016).

Em 30 de dezembro de 1948 emancipou-se politicamente de Videira e em 19
de fevereiro de 1949 foi instalada a administracdo municipal de Tangara.

O nome Tangara ndo esté associado a existéncia deste passaro na regido, e
sim, a indole dos colonizadores italianos e alemaes que sdo muito festeiros e que
comemoram tudo desde o nascimento até as colheitas, tudo € motivo de festa, assim

como o passaro que também é muito festeiro, galanteador e cortejador (IBGE, 2016).
2.2 LOCALIZACAO

O municipio de Tangara esté inserido no estado de Santa Catarina (Figura 1),
pertencente a mesorregido do oeste catarinense, dentro da microrregido de Joacaba
(Figura 2). Os municipios limitrofes de Tangara séo: Pinheiro Preto, Videira, Ibiam,
Monte Carlo, Fraiburgo, Campos Novos e Ibicaré (Figura 3). Sua area territorial é de
388,384 km? (IBGE, 2017). Em relac&o ao turismo o municipio faz parte do roteiro Vale
do Contestado.
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Figura 1 - Mapa de insercdo do municipio de Tangara no Estado de Santa Catarina

Fontes: IBGE (2018); adaptado por CIMCATARINA (2018)

Figura 2 - Mapa de insercdo do municipio de Tangara na microrregido de Joacaba

Fontes: IBGE (2018); adaptado por CIMCATARINA (2018)



Figura 3 - Municipio de Tangara e municipios limitrofes
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Tangaréa possui dois distritos denominados Irakitan e Marari, além da Sede do
municipio (Figura 4) criados pelas seguintes leis: Lei Ordinaria n° 9, de 17 de
dezembro de 1949, a qual delimita as zonas urbanas, suburbanas e rurais nos distritos
de Tangara e Marari e a Lei Municipal n°® 285, de 02 de dezembro de 1960, que
delimita o distrito de Irakitan.

O distrito de Irakitan estd cerca de 42km distante da Sede do Municipio,
possuindo uma area territorial aproximada de 105.243.774,27ha. Ja distancia entre o
distrito de Marari e a Sede do municipio é de aproximadamente 31km, o distrito possui
uma area territorial aproximada de 154.587.756,48ha.

A divisédo dos bairros (Figura 5) é regida pela Lei n® 1941, de 08 de dezembro
de 2009, a qual cria e delimita o perimetro dos bairros da cidade de Tangara, sendo
estes: Do Soque, Alto da Gléria, Bela Vista, Laje Grande, Centro, Distrito Industrial | e

Distrito Industrial Il.
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Figura 4 - Mapa de diviséo territorial do municipio de Tangara
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Figura 5 - Mapa divisdo de bairros do municipio de Tangara
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2.3 POPULACAO

O municipio de Tangara apresenta levantamento populacional desde o Censo
Demogréfico de 1970. Considerando esses dados e mais as contagens, pode-se
observar que entre 1970 e 2010, a populacao total diminuiu a uma taxa média anual
de 0,87%, somando 34% de decréscimo no periodo estudado.

Destaca-se, no mesmo periodo, o crescimento da area urbana que atingiu
uma média de 1,74% ao ano, totalizando para o periodo 70%. Porém, na area rural
houve declinio de 1,61% ao ano, totalizando assim uma reducéo de 64,45% para o
periodo analisado. Na Tabela 1 pode-se observar a distribuicdo populacional do

municipio segundo os valores dos censos demograficos e contagens do IBGE.

Tabela 1 - Populacao residente por situacdo do domicilio em Tangara

Situacdo do
domicilio Censo Censo Censo Contagem Censo Contagem Censo
1970 1980 1991 1996 2000 2007 ~ 2010
Urbana 2933 3.178 4.083 4.220 4.233 4.562 4.984
Rural 10.380 8.466  7.750 6.725 4.521 3.818 3.690
Total 13.313 11.644 11.833 10.945 8.754 8.380 8.674

Fonte: IBGE (2010)

Considerando a distribuigcdo populacional por sexo segundo dados do IBGE
extraidos dos dois ultimos Censos, no municipio, 0s homens representam 50,6% da
populacdo e as mulheres, 49,4%. Na Tabela 2 € possivel observar os detalhes da

distribuicdo populacional segundo faixa etaria e sexo no municipio.

Tabela 2 - Distribuicdo Populacional de Tangara segundo sexo e idade

Homem Mulher

2000 2010 2000 2010

0a9anos 790 576 710 541 1.366 1.251
10 a 19 anos 816 768 836 698 1.584 1.534
20 a 59 anos 2.393 2.564 2.287 2.340 4.957 4.627

60 ou mais 448 562 474 625 1.010 1.099

Total 4.447 4.470 4.307 4.204 8.917 8.511

Fonte: IBGE (2010)
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A populacdo urbana apresentou um declinio de 4,77% no periodo estudado,
sendo o decréscimo anual de 0,48%.

A densidade demografica municipal é a relagédo entre o nUmero de habitantes
e a area do municipio. Baseado nas informacfes populacionais do Censo
Demografico de 2010, Tangara possui uma densidade demografica de 22,30hab/kmz,
Ja a densidade demografica urbana, expressa o numero total de pessoas residindo
nesta area, dividida pela referida area de ocupacéo.

As densidades sdo de extrema importancia para o planejamento urbano, pois
sao utilizadas no dimensionamento e localizac&o da infraestrutura, dos equipamentos
sociais e de servi¢os publicos, como esgoto, luz, agua, escolas, transporte coletivo,
parques, entre outros.

A densidade demografica urbana foi calculada a partir dos dados dos setores
censitarios do IBGE (2010), apresentando 31,6hab./km2 em média, sendo de
2,87hab./km? o setor com a menor densidade e de 100hab./km? o setor com maior
densidade. Na Figura 6 pode-se observar a distribuicdo da densidade demografica

urbana em Tangara.
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Figura 6 - Densidade demografica de Tangara Censo Demografico do IBGE (2010)
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Fonte: Diagndstico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)

Considerando as informacdes apresentadas na Figura 6, observamos uma
variagdo na densidade demogréfica dos setores censitarios de 2010. Facilitando a

informacgao sobre cada um, os referidos dados encontram-se na Tabela 3.

Tabela 3 - Populacéo, area e densidade demografica dos setores censitarios urbanos de Tangara

Bairros Populagcao Area (ha) Densidade (hab./ha)

Alto da Gléria 881 26,438 33,32
Bela Vista 800 68,129 11,74
Centro 1010 51,654 19,55
Distrito Industrial | 41 4,694 8,73
Distrito Industrial I 43 32,989 1,30
Laje Grande 537 29,325 18,31
Sopasta 709 122,10 5,81
Séque 503 90,897 5,53

TOTAL 4.524 426.226 13,83*

Fonte: IBGE (2010) *Média.
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Os bairros de Tangara estéo distribuidos em dezessete setores censitarios,
sendo que trés deles representam os distritos de Irakitan, Marari e uma localidade
sem nomenclatura de bairro no banco de dados do IBGE, localidades nao
compreendidas pela leitura técnica pelo fato de ndo estarem dentro do perimetro
urbano.

De acordo com o IBGE (2010), Tangara possui 2.820 domicilios particulares
permanentes e coletivos, destes, 2.812 possuem dados relacionados a renda; 1.656
sdo urbanos, sendo que destes, 1.526 estdo distribuidos na area em estudo, os
demais 130 domicilios pertencem aos trés setores considerados urbanos pelo IBGE,
mas que ficam fora do perimetro urbano da cidade. Na Figura 7 pode-se observar a

distribuicdo de renda no municipio.

Figura 7 - Distribuicdo de renda em Tangara
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Fonte: IBGE (2010)

A média de renda no Municipio € de R$2.181,42 e a média urbana é de
R$2.175,61. Na Tabela 4 sé&o apresentadas as rendas/domicilio/més para cada por

bairro, tendo como base o ano de 2010.

Tabela 4 - Distribuicdo de renda por domicilio urbano na sede de Tangara

Alto da Gléria 293 R$ 2.611,41

Bela Vista 250 R$ 1.854,98

Centro 364 R$ 3.490,18
Distrito Industrial | 11 X
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Distrito Industrial Il 13 R$ 1.892,31
Laje Grande 180 R$ 2.090,75
Sopasta 247 R$ 2.191,42
Soéque 168 R$ 2.093,26

Fonte: IBGE (2010) - Obs.: *As informagfes do Bairro Distrito Industrial | sdo consideradas sigilosas
pelo IBGE e ndo se encontravam disponiveis quando da consulta ao banco de dados.

2.4 EVOLUCAO URBANA

A evolucédo urbana de uma cidade esta articulada por meio de varios sistemas
econdbmicos, sociais, culturais e aspectos fisicos-territoriais, os quais definem e
colaboram para estruturacdo da cidade.

Através da Figura 9 a Figura 13, podemos observar o desenvolvimento urbano
da Sede do municipio de Tangara. Com relacdo as ocupacdes em seu solo e a
infraestrutura, faremos uma analise a partir do ano de 2009, ano em que passou a
vigorar o atual plano diretor.

Na Figura 8, temos 0 mapa de uso e ocupacao do solo elaborado no ano de
2006, nele, podemos observar a distribuicdo dos usos no municipio, periodo em que

estavam sendo desenvolvidos estudos para o plano diretor vigente.
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Fonte: Espaco Urbano (2006) Prefeitura Municipal de Tangara (2018)

No ano de 2009 (Figura 9), nota-se que a malha urbana do municipio possuia
caracteristica mais concentrada, havendo indicios de ocupag¢fes urbanas no
quadrante noroeste, com ocupacdes de granjas no sentido nordeste. J&, no quadrante
sudeste encontramos uma industria de papel de grande porte com relagédo a dimenséao

do municipio.
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Figura 9 - Evolucao urbana do municipio de Tangara ano de 2009
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Fonte: Google Earth (2018)

Nos anos de 2013 e 2014 (Figura 10 e Figura 11), observamos a instalagcéo de
loteamentos no quadrante noroeste de Tangara, sentido ao municipio de Ibicaré. No
mesmo periodo percebemos grande adensamento no sentido norte, além de um
aumento de ocupac¢des no sentido leste. Ja na area central podemos identificar um
adensamento maior nas proximidades do setor administrativo e areas de prestacdo
de servicos e comércio.

Entre os anos de 2017 e 2018 (Figura 12 e Figura 13), as tendéncias de
crescimento ja identificadas em anos anteriores se confirmaram, como no caso das
ocupacdes no quadrante noroeste da cidade, sentido a Ibicaré e do crescimento da
cidade no sentido do municipio de Pinheiro Preto. Assim, podemos apontar estes,

Ccomo 0s principais vetores de crescimento do municipio.
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Figura 11 - Evolucdo urbana do municipio de Tangara ano de 2014
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Fonte: Google Earth (2018)
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Figura 13 - Evolucdo urbana do municipio de Tangara ano de 2018

Fonte: Google Earth (2018)

Através de uma analise cronolégica podemos observar o desenvolvimento do
municipio de Tangara. As primeiras imagens sdo, ainda do periodo que 0 municipio
se chamava Rio Bonito, sdo registros fotograficos da década de 1920 (Figura 14 a
Figura 16). Neste periodo o municipio se desenvolveu a partir de um ponto de parada
do trem, o qual, fazia a linha Itararé — Uruguai, inaugurado em 1910.
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Figura 14 - Tangara de década de 1920
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Fonte: Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)
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Figura 15 - Tangara de década de 1920
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Fonte: Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)

iura 16 - Tangara de década de 1920
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Fonte: Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)



Da Figura 17 a Figura 19 podemos observar ocupacdes caracterizadas como
pequenos comércios para o suprimento da localidade, em geral tudo se movimentava
em torno da ferrovia, as construgcbes eram em madeira e as vias ndo possuiam

pavimentacao, sendo, os deslocamentos feitos por animais de modo geral.

Fg;yra_ 17 - Construgéo presente no inicio da ocupagéo urbana de Tangara
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Fonte: Prefeitura de‘MunicipaI de Tangara (2018)
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Figura 18 - Vista geral do municipio

Fonte: Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)
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Figura 19 - Vista geral do municipio

Fonte: Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)

A estacdo do Rio Bonito, demostrada na Figura 18, foi um marco para o
desenvolvimento do municipio, por ela eram trazidos bens de consumo e pessoas, e
por muito tempo foi o principal vinculo com as inova¢cdes do mundo, além de

apresentar grande importancia na movimentacdo econémica de Tangara.
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Figura 20 - Estacdo ferroviaria apés ampliacdo

Linha Nararé-Urnguai
Aumento da estagio de Rio Bonito

Fonte:'Prefeitura de Municipal de Tangara (2018)

Na década de 1960 o municipio, ja se chamando Tangara, passa a possuir
edificagbes de com até trés pavimentos em alvenaria (Figura 21 a Figura 24), se
consolidando em torno do Rio do Peixe e da Ferrovia que anda em paralelo ao mesmo.

As antigas constru¢es de madeira deixam de existir em boa parte das areas
centrais. Neste periodo a via principal de comércios e servicos é a atualmente
chamada de avenida Irmé&os Piccoli, ja a rua Francisco Nardi também se consolidava
com uma via principal de acesso ao municipio, na época possuindo caracteristica

residencial.
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Fonte: Cacellain (2018)
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Figura 22 - Municipio de Tangara,1966

Fonte: IBGE (2018)
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Figura 23 - Municipio de Tangara,1966

Fonte: IBGE (2018)
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Fonte: IBGE (2018)

No periodo atual, (Figura 25 a Figura 27) nota-se a consolidacdo e
adensamento nas regifes centrais de Tangara, salientando que, a ampliacdo das

ocupac0es do territorio estdo ocorrendo em torno das vias de acesso ao municipio.
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Figura 25 - Vista geral do municipio atualmente.

Fonte: Férias (2018)

Figura 26 - Estacao ferroviaria apos revitalizagao

Fonte: Estac8es ferroviarias (2018).



Figura 27 - Igreja Tangara

Fonte: Portal Férias (2018)

2.5 AMBIENTE FiSICO-TERRITORIAL

2.5.1 Condicionantes Fisico-Naturais

As condicionantes fisico-naturais sdo analisadas para compreender as
condicbes ambientais da area em estudo, as quais limitam ou oportunizam sua
urbanizacao, possibilitando um diagnostico da situacdo atual e das possibilidades
futuras do municipio.

Assim, permitem a analise da combinacdo dos elementos ambientais que
contribuem na formacdo das areas ocupadas e livres do municipio, sendo
naturalmente existentes ou criadas pela acdo humana no territério.

A mobilidade urbana € um dos vetores de influéncia na produgéo e apropriacéo
do espaco, portanto, é importante considerar a andalise das condicionantes fisico-
naturais para relaciona-las aos elementos que compde a mobilidade do municipio, e

antever suas consequéncias ambientais.
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No municipio de Tangara, percebemos que as condicionantes fisico-naturais
influenciam diretamente na mobilidade urbana. A falta de arborizacéo nas vias, traz
como consequéncia a sensacgao de clima abafado, a presenca de diversos pontos com
declividade acentuada, principalmente nas vias de acesso aos bairros dificulta no
deslocamento de pedestres e ciclistas e na criacdo de rotas acessiveis, a existéncia
do Rio do Peixe e do Rio Bonito passando pelo perimetro urbano, abala a mobilidade,
tanto em questdes de navegabilidade quanto na fluidez dos deslocamentos dos
modais de transporte no municipio, assim, estudar essas condicionantes
individualmente se torna essencial para entender a realidade municipal voltada a

distribuicdo da mobilidade, atualmente.

2.5.1.1 Hidrografia

Muitas cidades sao ricas em rios e canais que configuram e embelezam suas
paisagens urbanas. Tradicionalmente utilizados como rotas de transporte e espacos
de lazer, passaram por periodos de degradacdo com intensas poluicGes domésticas
e industriais de aguas. Recentemente, tais espacos tém sido pensados enquanto
alternativas para cidades sustentaveis, desafiando o modelo de mobilidade individual
e privada imposto nos Uultimos anos, trazendo beneficios sociais, culturais e
ambientais.

O estudo da hidrografia tem como objetivo identificar os principais corpos
d’dgua e as areas de inundacdo. Sendo hidrografia uma forte condicionante da
ocupacdo urbana e por consequéncia da mobilidade urbana, pois restringe as areas
a serem parceladas, os deslocamentos populacionais e a possibilidade de
navegabilidade.

Também é uma potencialidade para o desenvolvimento urbano e econémico
de um municipio, pois abastece as areas residenciais e industriais, e pode ainda ser
aproveitado para lazer ou navegacao.

O municipio de Tangara esta totalmente inserido na Bacia Hidrografica do Rio
do Peixe, sendo que, este percorre toda a area central do municipio e dos seus 299km
de extensdo, aproximadamente 20km estdo inseridos no territorio de Tangara. Ele é

o principal fornecedor de agua para abastecimento publico e industrial.
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Em relacdo as sub-bacias existentes no municipio, destacam-se as trés
principais inseridas no territorio: do Rio Bonito, do Rio Cerro Azul e a éarea de
drenagem dos demais afluentes diretos do Rio do Peixe, conforme pode ser
observado na Figura 28. Em relacéo ao perimetro urbano, o mesmo esta localizado
nas sub-bacias do Rio Bonito (10,20% da area do perimetro urbano) e afluentes do

Rio do Peixe (89,80% da area do perimetro urbano).

Figura 28 - Principais bacias hidrograficas no municipio de Tangara
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Fonte: Diagndstico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)

2.5.1.1.1 Hidrografia principal

A hidrografia, que é caracterizada como uma condicionante limitadora de
ocupagles, € ao mesmo tempo uma grande potencialidade para multimodalidade,
seja com a integracdo dos transportes motorizados e ndo motorizados terrestres por
meio de atratividades de lazer.

Podemos observar na Figura 29 a hidrografia principal de Tangara, nota-se que

0 municipio possui vastos recursos hidrolégicos superficiais em seu territério, ao
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sentido noroeste, 0 Rio Bonito funciona como delimitador do perimetro do municipio,
na parte rural sdo encontradas diversas quedas d’agua.

Além disso, sédo encontradas em todas as regides do municipio a formacao de
areas umidas (banhados), lagos e lagoas, as quais sdo condicionantes necessarias
para a ocupacao de vida e para o desenvolvimento dos diversos setores da economia,
notando-se a distribuicdo uniforme dos recursos hidricos pela extensdo do territorio

municipal.

Figura 29 - Hidrografia principal

Hidrografia Principal - Tangara - SC
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Hoje, a presenca do Rio do Peixe, cortando a area urbana do municipio, afeta
diretamente a mobilidade, através da distribuicdo do fluxo dos diversos modais de
transporte pela ponte Irineu Bornhausen que esta executada na SC-453 (Figura 32),
a Unica ligando o Centro aos bairros Frei Rogério e Distrito Industrial | e conectando

0S acessos a area urbana do municipio.
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Ainda, na area urbana existem duas pontes sobre o Rio Bonito, uma férrea
desativada e uma executada na SC-135 (Figura 31), que conecta a area rural e 0
acesso sentido Ibiam/SC a todo o perimetro urbano de Tangard, afetando também, o
fluxo dos diversos modais de transporte, sendo que, por ali transitam transportes de
carga, 6nibus escolares, veiculos individuais para fins de lazer, trabalho ou passagem
de uma cidade a outra, pedestres e ciclistas.

Deste modo, nota-se que atualmente, a presenca de rios no municipio fragiliza
a mobilidade urbana do mesmo, devido a existéncia de apenas dois pontos de

conexao ativos entre as areas da cidade, por meio destes.
2.5.1.1.2 Navegabilidade dos cursos d’agua

A navegabilidade nos cursos d’agua do municipio de Tangara, € comprometida
devido a vérios fatores, em especial, por suas caracteristicas fisicas, o que se
apresenta como uma restricdo do ponto de vista da mobilidade urbana, pensando na
utilizacdo do modal hidroviario.

No Rio Peixe, o mais importante curso d’agua do municipio, encontramos
diversos fatores que nao o qualificam para navegabilidade. Sendo estes, a altura da
lamina d’agua, apresentada na Figura 30, onde é possivel observar o perfil
topobatimétrico da seccéo jusante da CHG Funganti, as caracteristicas do canal fluvial
e o valor de vazao da seccédo jusante da CGH Funganti, identificados na Tabela 5,

realizados sobre a ponte o Rio do Peixe na area urbana do municipio.
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Figura 30 - Topobatimetria de secc¢éo jusante
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Tabela 5 - Informacdes quantitativas da seccao jusante

Ponto de Velocidade Profundidade

Controle VELIEN (WD) Secao (m)

Jusante 38,69 0,35 110,31 3,65

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, a sinuosidade acentuada do Rio do Peixe, existente devido a topografia
dos vales em que o rio esta inserido, assim como, as pontes apresentadas na Figura
31, incluindo a principal executada na area urbana por onde passa a SC-453 (Figura
32), sdo encaradas como impeditivos de navegabilidade, juntamente com os

barramentos existentes destacados da Figura 32 a Figura 34.
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Figura 31 - Trajetos do Rios do Peixe e Rio Bonito sobre area urbana de Tangara
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Fonte: Google Earth (2018)

Figura 32 - Ponte da Rodovia SC-453 sobre Rio do Peixe e barramento abaixo da ponte

' |
o, 4 'l‘
'

opiedly B

EYEYEN

mage ‘zamﬁﬁ:.w 7 ’/‘
Fonte: Google Earth (2018)



Cl TARINA

INTERMUNICIPAL CATARINENSE

a de Tangara
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Figura 33 - Barramento no Rio do Peixe, existente na area urban
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Os demais rios do municipio apresentam caracteristicas semelhantes, as quais
os impossibilitam para sua navegabilidade. O Rio Bonito afluente do rio de Peixe
apresenta em seu trecho urbano duas ponte uma férrea desativada e outra utilizada
para o deslocamento de veiculos, ciclistas e pedestres, a qual passa a rodovia SC-
135 sentido Ibiam/SC (Figura 35).

As caracteristicas dos cursos d’agua existentes no municipio de Tangara
permitem somente a navegabilidade de embarcacdes de pequeno porte com

finalidades de pesca e pratica atividades aquaticas de pequeno montante.

5-P

Figura 3

onte de ferro e Ponte da Rodovia SC-135 sobre o Rio Bonito

S

, k- 8
Fonte: Google Earth (2018)

2.5.1.1.3 Areas de enchentes e areas inundaveis

Enchentes e inundacgdes sao eventos naturais que ocorrem com periodicidade
nos cursos d’agua. A magnitude e frequéncia destas ocorrem em fungédo da
intensidade e distribuicdo da precipitacdo, da taxa de infiltracdo de agua no solo, do
grau de saturacéo do solo e das caracteristicas morfométricas e morfologicas da bacia

de drenagem.
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Conhecer areas inundaveis no municipio, contribui para regulamentar o uso
do solo, limitando a ocupacéo e a aplicacdo de instrumentos de mobilidade urbana em
areas inundaveis, revertendo a usos que ndo impecam o armazenamento natural da
agua pelo solo e que ao mesmo tempo contribuam para a qualidade de vida da
populacao, como area livres para pedestres e ciclistas, por exemplo.

O levantamento das ocorréncias de desastres no municipio utilizou dados do
Atlas Brasileiro de Desastres Naturais (2012), que forneceu informacdes entre os anos
de 1991 a 2012 e dados da defesa civil do Estado de Santa Catarina, que disponibiliza
informacdes sobre a ocorréncia de diversos desastres desde 1998.

O Atlas Brasileiro de Desastres Naturais (2012), descreve trinta ocorréncias
no periodo de dados levantados (Figura 36), sendo: vendavais (4), estiagem (10),

inundacdes (4) e enxurradas (12).

Figura 36 - Historico da ocorréncia de fendbmenos geoambientais em Tangara, no periodo de 1991 —
2012

® Vendavais
i Estiagem e Seca
13,33% & Enxurradas

k Inundacdes

Fontes: Atlas Brasileiro de Desastres Naturais, 2012; Diagndstico Socioambiental de Tangara,
CIMCATARINA (2018)

Os desastres descritos pela defesa civil totalizaram trinta e sete casos de
Situacdo de Emergéncia nos ultimos 19 (dezenove) anos, sendo divididos em:
vendavais (1), estiagem (10), granizo (5), enxurrada (14), chuvas intensas (1) e
geadas (2), conforme demonstra a Figura 37, a seguir:
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Figura 37 - Histdrico da ocorréncia de fendbmenos geoambientais em Tangard, no periodo de 1998 —
2016

® Vendavais

u Estiagem e Seca
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Fontes: Atlas Brasileiro de Desastres Naturais, 2012; Diagndstico Socioambiental de Tangara,
CIMCATARINA (2018)

Historicamente algumas areas do municipio de Tangara sofrem com
problemas relativos a eventos de inundacao, principalmente do Rio do Peixe. Toda
Bacia do Rio do Peixe, sofre devido a inundacbes graduais, sendo que as mais
expressivas ocorreram em 1983, 1990, 1992, 1997, 2000, 2002, 2010 e 2014. A maior
inundacao ja registrada ocorreu em julho de 1983 quando o Rio do Peixe subiu mais
de 10m acima de seu nivel normal.

As imagens representadas pelas Figura 38 a Figura 42 trazem as regides
afetadas nos eventos de inundag&o que ocorreram nos ultimos anos no municipio de
Tangara. As regides do municipio diretamente afetadas pela inundag¢éo do Rio do
Peixe sdo: trechos da rua Padre Fridmundo, em um ponto nas margens do Arroio

Cochinhos e no terreno onde esté instalado o Frigorifico Friguzzi.

L 2 &




MUNICIPAL CATARINENSE

Bornhausen, no dia

Figura 38 - Rio do Peixe acima do seu nivel normal abaixo da ponte Irineu
27/06/2014

a (201); Diagnostico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)

Fontes: Radio Tangar

PRPSNG



Plano de Mobilidade Urbana

ERMUNICIPAL CATARINENSE T.”x!"m";%";'-'l | SE

y g' ATARINA

Figura 39 - Trecho da rua Padre Fridmundo no evento de inundac¢éo do dia 27/06/2014

Fontes: Radio Tangara (2014); Diagnéstico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)

Figura 40 - Aguas edlflcaq,oes da rua Padre Frldmundo no evento de mundagao do dla 27/06/2014

Fontes: Radio Tangara (2014); Diagnostico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)
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Fontes: Radio Tangara (2014); Diagnostico Socioambiental de Tangar4, CIMCATARINA (2018).

Figura 42 - Pétio do frigorifico Friguzzi no evento de inundagédo do dia 27/06/2014

"
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A Figura 43 e a Figura 44 trazem os cartogramas que apresentam as manchas
de inundacédo e o nivel de risco encontrados no Municipio de Tangara. Os critérios
adotados para determinacéo do grau de probabilidade do risco de inundagéo foram
baseados na Tabela 6 - classificacdo das intensidades dos processos de

escorregamento e inundacao, e discutido juntamente com a defesa civil municipal.

Todos esses pontos foram aferidos a campo com auxilio de GPS.

Tabela 6 - Classificacdo das intensidades dos processos de escorregamento e inundacéo

R1 — Baixo ou
sem Risco

R2 - Médio

R3 - Alto

R4 — Muito
Alto

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com baixo
potencial de causar danos e baixa frequéncia de ocorréncia (sem registro de
ocorréncias significativas

nos ultimos 5 anos)

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com médio
potencial de causar danos e média frequéncia de ocorréncia (registro de 1 ano
de ocorréncia significativa nos ultimos 5 anos)

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com alto
potencial de causar danos, média frequéncia de ocorréncia (registro de 1 ano
de ocorréncia significativa nos Gltimos 5 anos), que envolvem moradias de alta
vulnerabilidade

Drenagem ou compartimentos de drenagem sujeitos a processos com alto
potencial de causar danos, principalmente sociais, alta frequéncia de
ocorréncia (pelo menos 3 eventos significativas em 5 anos), que envolvem
moradias de alta vulnerabilidade

Fonte: Ministério das Cidades e IPT (2007)
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Figura 43 - Cartograma da &rea de risco de inundacgéo 1
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Fonte: Diagnostico Socioambiental de Tangard, CIMCATARINA (2018)

Figura 44 - Cartograma da area de risco de inundagéo 2
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Fonte: Diagndstico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)
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Essas areas descritas nos cartogramas S80 as que corriqueiramente sao
atingidas. Um total de 6 edificagBes atualmente estdo localizadas em areas de risco
de inundacao, classificado como R3 - Risco Alto, porém é importante salientar que
todas as edificacdes estabelecidas préximas das margens do Rio do Peixe estdo em
area de vulnerabilidade de enchente e/ou inundacéo, pois podem sofrer impactos
dependendo da altura que o nivel das aguas podem atingir.

Assim, nota-se também, que a Unica via com risco de inundacéo é parte da
rua Fridmundo, porém, esta ndo provoca desvio de trafego e permite que os pedestres
e ciclistas transitem por um dos lados da via, ou seja, esse tipo de inundacédo nao

afeta a mobilidade urbana do municipio.
2.5.1.2 Geomorfologia

A geomorfologia é condicionante para o planejamento territorial urbano de um
municipio, trata-se do estudo das formas da Terra e de toda a dindmica estrutural a
ela relacionada. E um importante instrumento para compressdo da realidade, pois
determina as areas propicias para a ocupacao urbana e condiciona a tipologia da
malha urbana a ser adotada.

O relevo de Tangara € marcado pelo grande desnivel presente entre as terras
do baixo vale e as terras do médio e alto vale, o que transfere a malha viaria a ruas
sinuosas e inclinadas, consequentemente, dificultando a acessibilidade a pé e com
bicicleta por alguns trechos, tendo em vista a sua maior declividade.

Estas caracteristicas contribuem ao que encontramos hoje no municipio
referente a mobilidade urbana, sendo, a inexisténcia de rotas acessiveis e a
dificuldade de circulacdo e acesso de todos os modais de transporte por locais
acentuados, o que afeta diretamente o deslocamento da populacdo, o acesso aos
polos geradores de trafego, a criacao de pontos de congestionamento, a lenta fluidez
do transito e a seguranca viaria.

Nota-se entdo, que atualmente a topografia do municipio tornou-se um

impeditivo para a criagcdo de instrumentos de mobilidade urbana.
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2.5.1.2.1 Declividade

Através do mapa de declividade apresentado na Figura 45, podemos observar
a constituicdo geomorfologica do municipio de Tangara observando a constituicdo de
morros e montanhas e por meio da explanacao geral das declividades, podemos notar

a inexisténcia de tabuleiros e chapadas.

Figura 45 - Declividades do municipio de Tangara
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Assim, podemos definir as areas para execucao de dispositivos de mobilidade
urbana e analisar as inclinagdes das vias para circulacdo adequada de pedestres,
ciclistas e quando couber, para o transporte publico, tendo como objetivo identificar
rotas de acessibilidade para todos os modais de transporte.

Na area urbana, grande parte do territorio € caracterizado por desniveis
significativos, dificultando a acessibilidade de pedestres e ciclistas nestas superficies,
deste modo, para criar rotas acessiveis dos bairros as areas centrais e polos
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geradores de viagens, devemos levar em consideracdo que vias muito inclinadas
podem afetar a seguranca operacional do trafego e dificultar os momentos de
conversdo também para transportes motorizados.

No entanto, em algumas areas da cidade, principalmente no centro e acessos

ao municipio, a topografia é considerada acessivel, contribuindo para esse trabalho.
2.5.1.2.2 Hipsometria

A hipsometria é a representacdo das elevacbes de uma determinada area
através das cores, as quais possuem equivaléncia as cotas do terreno. Em Tangara
podemos observar conforme a Figura 46, que onde 0 mapa apresenta tonalidades
mais escuras constituem-se 0s pontos mais altos do municipio.

Este levantamento auxilia para verificacdo dos pontos favoraveis de ocupacao
urbana, assim como, para implantacdo de instrumentos de mobilidade urbana,
essencialmente, voltados a configuracdo das vias, locais para implantacédo de
ciclovias e ciclofaixas e para caminhabilidade da populacdo confortavelmente, além
de mostrar as condicionantes para determinacdo de areas de protecdo ambiental.

Como ja citado, atualmente em Tangara, ndo existem rotas que compensem a
dificuldade de circulacdo a pé e por bicicleta pelas vias urbanas com grande
inclinacdo, assim como, ndo existem ciclovias e ciclofaixas implantadas nesses pontos
ou em locais que permitam acesso a eles. Isso dificulta a mobilidade urbana,
principalmente no acesso aos bairros que apresentam maiores elevagdes, sendo que
atualmente esses deslocamentos, em sua grande maioria, séo feitos por meio de

veiculos motorizados.

L 2 &



Figura 46 - Levantamento hipsométrico do municipio de Tangara
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2.5.1.3 Clima

Os estudos climatoldgicos se tornam essenciais ha compreensao do ambiente,
na obtencdo vida vegetal e das boas condicbes de conforto ambiental para a
populacdo. Além disso, os resultados obtidos podem auxiliar no planejamento
ambiental, urbano e na instituicdo de mobilidade sustentavel ao englobar solucées
gue contemplem indices adequados de uso e ocupacdo do solo, da utilizacdo dos
espacos publicos, a criacdo de locais destinados a uso das pessoas, a preservacao
ou reconstituicdo de areas verdes e demais recursos naturais.

O municipio de Tangard possui duas classificacbes climaticas: Cfb,
mesotérmico umido, sem estacdes secas e verdes frescos e Cfa, mesotérmico umido,
sem estacoes secas e verdes quentes (Figura 47).

A classificacdo Cfa se encontra na parte centro-oeste, area pertencente ao vale

do Rio do Peixe, ou seja, a area de menor altitude no municipio. A referida regido
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apresenta uma area de aproximadamente 8,87km?, representando 2,29% da area total
do municipio. J& o clima Cfb, representa uma area de aproximadamente 379,20km?2,
representando 97,71% da &rea total de Tangarad. Em relacdo ao perimetro urbano o
mesmo esta contemplado também nas duas classificacdes climaticas, representando
22,61% para o Cfa e 77,39% para o Cfb.

Figura 47 - Classificagéo climéatica do municipio de Tangara
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Fonte: Diagndstico Socioambiental de Tangara, CIMCATARINA (2018)

Na regido, especialmente no inverno e inicio da primavera, ha predominancia
de tempo bom com dias ensolarados, porém interrompidos por sequéncias de dias
chuvosos, decorrentes de frente frias. As linhas de instabilidade tropical ocasionam
dias de chuvas intensas e de curta duracdo, em particular no final da primavera e no
verdo (RTK CONSULTORIA, 2009).

No verao, a frequéncia de frentes frias que passam pelo Sul do Brasil € de trés
a quatro por més, mas em alguns anos ou meses podem ocorrer episédios de

passagem de frente para mais ou para menos, como em casos de bloqueio
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atmosférico. As frentes frias sdo de grande importancia por ser o sistema que pode
aportar chuva melhor distribuida, com volumes significativos, especialmente no Oeste
e Meio-Oeste Catarinense, onde os complexos convectivos de mesoescalas apenas
fazem uma contribuicAo complementar. Em anos em que as frentes passam
preferencialmente pelo litoral Sul e Sudeste do Brasil ou encontram o ar muito seco,
ocorrem periodos de estiagem e até secas, principalmente em janeiro e fevereiro
(ANDRADE e CAVALCANTI, 2004).

Conhecer o clima do municipio, nos faz entender a distribuicdo dos
instrumentos de mobilidade urbana e o uso do espaco publico urbano, aliado a este
elemento.

Em Tangara nota-se que o aumento das areas pavimentadas, contribuiu, de
forma geral para reducéo das areas verdes, o que colaborou para a formacéo de ilhas
de calor urbanas, sendo que, as temperaturas de areas centrais Sdo expressivamente
mais altas que das areas que envolvem a cidade, devido a absorcéo e liberacdo de
calor pelo asfalto, assim como, pela prépria queima de combustiveis pelos veiculos
gue circulam ai. Notou-se também que a falta de arborizacéo e temperatura elevadas,
afastaram também os pedestres e os ciclistas dos espacos publicos urbanos, inclusive

pela falta de estrutura acolhedora destes modais.
2.5.1.3.1 Precipitacéo

A média mensal de precipitacdo do municipio pode ser observada na Figura
48, onde sdo apresentadas as médias entre os anos de 2011 e 2017 da estacdo da
EPAGRI/CIRAM (1046 — Tangara — Trento). A média dos dados atingiu 1962,91mm
anuais, sendo historicamente outubro o més mais chuvoso com média de 264mm e

agosto o més mais seco com média de pouco mais de 54mm.

L 2 &



Plano de Mobilidade Urbana
HIPAL CATARNENSE Tangara | SC

TARINA

Figura 48 - Precipitacdo média mensal estimada do municipio de Tangara
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Conforme CPRM (2014), Tangara apresenta um regime de chuvas que varia
entre 1600mm e 1800mm anualmente (Figura 49). Este valor esta abaixo do

encontrado hoje que, conforme visto anteriormente € de 1962,91mm.

Figura 49 - Precipitacdo média anual de Tangara
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2.5.1.3.2#\"I'emperatura

O estado de Santa Catarina possui temperaturas que variam entre <11°C a
220°C (Figura 50). Em Tangara as temperaturas nos primeiros meses do ano
apresentam médias mensais em torno dos 24°C. Ja as temperaturas mais baixas
ocorrem entre 0s meses de maio e agosto, quando as minimas chegam a marcar 8°,
e nao ultrapassam os 19°C (Figura 51).

Ocorre também entre os meses de abril a setembro, um processo de
resfriamento originado pela condensacéao proxima do solo que sdo as geadas, comuns
em todo o planalto catarinense nesse periodo (SANTA CATARINA, 2008).

Figura 50 - Temperatura média anual do Estado
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Figura 51 - Variacdo da temperatura de Tangara nos Ultimos 30 anos
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Também é possivel observar, na Figura 52, os dados de temperatura média
mensal registradas para o municipio entre os anos de 2011 e 2016, na estacao 1046
— Tangara — Trento. (EPAGRI/CIRAM, 2018)

Figura 52 - Média mensal da temperatura de Tangara obtida na estacdo da EPAGRI/CIRAM
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De acordo com o Atlas Climatoldgico do Estado de Santa Catarina (EPAGRI,
2007), Tangara apresenta dois comportamentos distintos, como mostrado na Figura
53, em relacdo a temperatura. As por¢cbes centro-oeste sdo mais quentes, com
distribuicdo média anual entre 17° e 18°C. Ja a parte leste do municipio apresenta
uma média mais baixa, entre 16° e 17 ° C. J& em relacdo ao perimetro urbano, o

mesmo possui em sua totalidade a distribuicdo média anual entre 17° e 18°C.
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Figura 53 - Distribuicdo da temperatura média anual do municipio de Tangara
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2.6 USO E OCUPACAO DO SOLO

O levantamento do uso e ocupacao do territério € importante para definir as
formas de ocupacao permitidas e proibidas no espaco urbano buscando preservar a
qualidade de vida da populacao.

A forma de ocupacédo do solo urbano, associada as politicas setoriais pouco
integradas, acabou por influenciar negativamente o sistema de mobilidade no
municipio de Tangara, deste modo, entender o0 uso e a ocupacao do solo, possibilita
a promocao da mobilidade urbana sustentavel, garantindo o direito de ir e vir das
pessoas aos espacos urbanos com seguranca e eficiéncia, respeitando os diversos
modais de transporte e priorizando a cidade para as pessoas.

O uso e a ocupacgéao no perimetro da Sede do municipio de Tangara acontecem
conforme as Figura 54 a Figura 58 com o uso residencial apresentando predominancia

em toda area urbana da sede do municipio, mesmo nas areas mais centrais apresenta
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grande concentracdo de residéncias, este uso se caracteriza por edificacbes
unifamiliares e multifamiliares.

EdificacGes com usos mistos se concentram na regido central, no entorno da
rodovia SC-135 (rua Francisco Nardi) sentido ao municipio de Ibiam/SC e nas vias
qgque saem em sentido lbicaré/SC (rodovia SC-453) as quais sdo utilizadas para
finalidades residenciais e de atividades econOmicas. As instituicdes religiosas estédo
espalhadas de forma uniforme pelo perimetro da Sede do Municipio.

Os usos institucionais se caracterizam por serem aplicados em entes publicos
dos diversos setores tais como escolas, postos de saude, férum de justica, prefeitura,
delegacias de policia, corpo de bombeiros dentre outros. Eles se localizam no
municipio, predominantemente em areas centrais, sendo, na avenida Irmaos Picolli,
rua Padre Fridmundo e rua Emilio Bergamine. Também verificamos a existéncia de
dois polos institucionais, um no quadrante norte do municipio e outro a sentido leste,
o qual é voltado para ensino e saude.

Os pontos de lazer se encontram limitados ao centro do municipio sendo
caracterizados por pracas, ginasios e campos de futebol, alguns ocorrem préximos
aos trilhos ferroviarios.

As areas industriais do municipio se encontram em pontos distintos, ao sul,
devido a existéncia do Distrito Industrial I apresentam-se algumas industrias, ja no
guadrante sudoeste € que ocorre a predominancia deste uso, sendo préximo a rodovia
SC-453, seguindo pelo quadrante noroeste com presenca industrial também na rua
Julio Fuganti.

A prestacao de servicos e comércios se apresenta principalmente na regiao
central devido as suas configuracdes de usos, sendo frequente na rua Francisco
Nardi, avenida Irmdos Piccoli, rua Padre Fridmundo, rua Jodo Menezes e se

apresentando também na rua Ademar de Barros.
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Figura 54 - Uso e ocupacao do solo da Sede do municipio de Tangara
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Figura 55 - Uso e ocupagéo do solo da Sede do municipio de Tangara
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Figura 56 ;\Uso e ocupacao do solo da Sede do municipio de Tangara
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Figura 57 - Uso e ocupacao do solo da Sede do municipio de Tangara
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Figura 58 - Uso e ocupagéo do solo da Sede do municipio de Tangara
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O uso e ocupacao do solo no distrito de Marari, conforme a apresentado na
Figura 59, acontece entorno das vias principais do distrito, ha prevaléncia no uso
residencial, ocorrendo pontualmente usos religiosos, sendo usos mistos, comeércio e
prestacado de servicos somente para atendimento da demanda local, apresenta além
disso espacos para usos institucionais e areas de lazer. O distrito possui diversos usos
urbanos em sua area demarcada como regiao censitaria, utilizada para levantamentos

do IBGE, sendo também apresenta na figura a seguir.
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Figura 59 - Uso e ocupacao do solo do distrito de Marari
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O uso e ocupacgdo do solo no distrito de Irakitan e localidade do Passo da
Felicidade pertencente a area rural do distrito, estdo apresentados na Figura 60 e
Figura 61.

No distrito de Irakitan o uso residencial tem predominancia, o qual acontece
préximo as vias e se alongando propriedades a dentro, também se apresentam usos
religiosos, mistos, comercial, prestacdo de servicos, institucional e areas de lazer.

No Passo da Felicidade, as ocupagcdes predominantes sdo comerciais e de
prestacdo de servicos, juntamente com residenciais as quais ocorrem
preferencialmente entorno das vias, além destes apresenta usos religioso,

institucional, misto e areas de lazer.
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Figura 60 - Uso e ocupagéo do solo do distrito de Irakitan
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Figura 61 - Uso e ocupacao do Passo da Felicidade
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Analisados os usos e ocupacgdes do solo no perimetro urbano do municipio,
nota-se o crescimento urbano de forma néo planejada, ou seja, sem a distribuicdo de
infraestrutura urbana de acordo com esse avanco.

Percebe-se também, que a distribuicdo dos usos ndo atende positivamente a
demanda, pois os principais polos geradores de viagens, cOmeércios, Servigos,
hospitais, supermercados e industrias encontram-se centralizados, subutilizando o
centro da cidade e gerando grandes deslocamentos para as pessoas que residem em
bairros distantes.

Todos esses reflexos acabam comprometendo a mobilidade das pessoas no

espaco urbano, gerando assim, um circulo vicioso relacionado a estes aspectos.
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2.7 MOBILIDADE URBANA
2.7.1 Hierarquizagéo Viaria

A hierarquia do sistema viario envolve de maneira integrada todas as
modalidades de transporte sejam motorizados ou ndo motorizados, assim como,
engloba a infraestrutura necessaria para atender o fluxo de cada um deles. Deste
modo, para classificar a hierarquizagao viaria de um municipio é primordial identificar
o papel que cada tipo de via exerce na circulacdo urbana, considerando os diversos
modais de transporte e ndo somente os veiculos motorizados.

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) em seus artigos 60 e 61 discorrem
guanto a classificacdo viaria, a qual define as velocidades maximas permitidas em
cada tipo de via, a menos que, 0 6rgao ou entidade de transito com circunscricao
sobre a via regulamente velocidades superiores ou inferiores, através de sinalizacao.
O cdédigo ainda em seu Anexo |, divide as vias em urbanas (vias de transito rapido,
arteriais, coletoras e locais) e rurais (rodovias e estradas), com as seguintes

definicbes:

VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calgcada, 0 acostamento, ilha e canteiro central.
VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem interse¢bes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel. Velocidade maxima:
oitenta quildmetros por hora.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢6es em nivel, geralmente
controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
Velocidade maxima: sessenta quildmetros por hora.

VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o trénsito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regibes da cidade. Velocidade maxima:
guarenta quildmetros por hora.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por interse¢cbes em nivel néo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.

VIA RURAL - estradas e rodovias. Velocidade méaxima: trinta quildmetros por
hora.

VIA URBANA - ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a
circulagdo publica, situados na area urbana, caracterizados principalmente
por possuirem imoveis edificados ao longo de sua extensao. (BRASIL, 1997)
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A Lei Complementar n°® 48 de 27 de agosto de 2009 que discorre a respeito do
plano diretor do municipio de Tangard, em seus artigos 71 e 72 definem as vias que
integram o sistema viario do municipio, sendo classificadas como arteriais, coletoras

e locais.

Art. 72. As vias a que se refere o artigo anterior deverao respeitar as seguintes
dimensoes:

| - Arteriais: Nado menos que 16,00m (dezesseis metros);
Il - Coletoras: Nao menos que 14,00m (quatorze metros); )
Il - Locais: Nao menos que 12,00m (doze metros). (TANGARA, 2009, p. 35)

Ainda, em seu artigo 77 define requisitos minimos para projecéo e construcao

das vias de circulacdo, sendo:

Art. 77. Todas as vias de circulagdo a serem projetadas e construidas devem
atender 0s seguintes requisitos:

- A declividade longitudinal maxima permitida serd de 20% (vinte por cento) e
a minima néo poderd ser inferior a 1% (um por cento);

- A declividade transversal maxima permitida sera de 4% (quatro por cento) e
a minima de 2% (dois por cento) e esta poderéa ser do centro da caixa de rua
para as extremidades, ou de uma extremidade da caixa para outra (Tangara,
2009, p. 36).

No plano, ndo ha mapa de hierarquizacdo viaria ou definicdo da tipologia das
vias individualmente, deste modo, foram analisadas as atribuicdes do tipo de trafego,
a intensidade de trafego, e as caracteristicas fisicas e operacionais que as vias do
municipio apresentam, observando aquelas com pavimentacdo, maior fluxo de
veiculos, diversidade de bens e servicos e diferenciando daquelas com maior uso
residencial e menor fluxo de veiculos, por exemplo, e definido conforme Figura 62,

Figura 63 e Figura 64 a hierarquia das vias existentes no municipio de Tangara.
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Figura 62 - Cartograma de hierarquizacéo viéria Sede
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Figura 63 - Cartograma de hierarquizacao viaria distrito urbano Marari
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Figura 64 - Cartograma de hierarquizacao viaria distrito urbano Irakitan
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A definicdo da hierarquiza¢do viaria do municipio, pode ser utilizada na
regulamentagao do uso e ocupacéo do solo, em instrumentos de mobilidade urbana,
no controle da instalacdo de polos geradores de trafego, pontos de conflito, na
especificacao do tipo de pavimento a ser aplicado, na determinagdo de parametros
minimos recomendaveis para execucao e nas propostas de diretrizes e acdes
especificas para planejamento, projeto, operacdo, manutencdo e expansao do

sistema viario.

2.7.2 Principais Conflitos no Sistema Viario

2.7.2.1 Vias principais

Para definicdo dos pontos de conflito de transito existentes, foi preciso analisar
e identificar juntamente com a Prefeitura Municipal de Tangara as principais vias do

municipio.
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As vias principais sdo aquelas com maior fluxo e quantidade de acessos, tendo
como caracteristica a existéncia de comércios, servigos e polos geradores de viagem,
normalmente correspondendo as vias arteriais.

Assim, foram apontadas como vias principais as duas rodovias que cortam o
municipio de Tangara (SC-135 e parte da SC-453), apresentadas na Figura 65, as
quais séo identificadas no perimetro urbano com as seguintes denominacoes:

- Rua Francisco Nardi e Rua Ademar de Barros sobrepondo a SC-135;

- Avenida Irméos Piccoli, Ponte Irineu Bornhausen, parte da rua Julio Fuganti e

rua Ibicaré sobrepondo a SC-453.

Figura 65 - Cartograma de vias principais
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Essas vias sdo caracterizadas como de grande fluxo, recebendo diversos
modais de transporte e encontrando-se com as principais vias coletoras do municipio,
prejudicando a seguranca viaria da populacédo residente na regido. Sendo retratadas

na Figura 66, Figura 67 e Figura 68.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 67 - SC-135
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Plano de Mobilidade Urbana

Fonte: Google Earth (2017)

2.7.2.2 Seguranca viaria

O Brasil apresenta conceituados indices de acidentes de transito, sendo que o
namero de vitimas fatais decorrentes desses acidentes, no ano de 2012 foi de 14.812,
segundo o DATASUS — Ministério da Saude. Estima-se que isso caracteriza perdas
anuais de R$ 5,3 bilhdes em custos diretos, indiretos e humanos para o conjunto das
aglomeracdes urbanas brasileiras, ndo considerados os acidentes rodoviarios
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

O maior niumero de vitimas nas grandes cidades sdo os pedestres, que, além
de serem os individuos mais frageis no transito, sofrem em um espaco urbano feito
para 0s automoéveis e por uma cultura de desrespeito as regras de circulacdo no
transito, muitos consequentes de desrespeito a sinalizacdo, abuso da velocidade e do
alcool.

Acbes de engenharia podem ser realizadas por meio de intervencdes na
infraestrutura de locais onde acontecem acidentes ou pela avaliagdo da seguranca
nas diversas fases da vida de um projeto até o acompanhamento das etapas de

construcdo, manutencdo e uso do ambiente viario. Apesar de o principal fator
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contribuinte para acidentes ser o fator humano, essas a¢fes de seguranca viaria
também tém o potencial de induzir modificacdes no comportamento dos usuéarios do
sistema viario.

Ao adequar o ambiente viario a condicdes mais seguras de circulagdo, pode-
se induzir 0s usuarios a um comportamento mais seguro, o que contribui para reduzir
0 erro humano e assim diminuir a ocorréncia de acidentes, ou seja, um ambiente viario
que prioriza a seguranca viaria possibilita a melhora da qualidade de vida da
populacao

Assim, as vias devem ser desenhadas para estimular que condutores
trafeguem na velocidade adequada, pedestres se sintam seguros nas travessias e

ciclistas possam circular em seguranca.

2.7.2.3 Pontos criticos de acidentes no municipio

Os dados referentes aos pontos criticos de acidentes no municipio de Tangara
foram coletados com a Policia Militar do Estado de Santa Catarina (PMSC), a qual
forneceu tabelas com os acidentes ocorridos no periodo entre julho de 2017 e junho
de 2018 separados por vias.

Deste modo, foi possivel identificar as vias com maior indice de acidentes neste
periodo, demonstradas na Tabela 7 e destacadas na Figura 69, sendo que 0s
acidentes ocorridos nessas vias, em sua maioria envolveram automoveis e danos

materiais.
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Tabela 7 - Vias com maior indice de acidentes

Vias com maior indice de acidentes de transito ocorridos no Municipio de Tangara

2017
Vias Julho Agosto | Setembro | Outubro | Novembro | Dezembro
Av. Irmaos Piccoli 1 2 2 2 2
Rua Francisco Nardi 1 5 2 2 2
Rua Ademar de Barros 2 1 2 1 2 2
Total de Acidentes 4 6 6 3 6 6
2018
Vias Janeiro |Fevereiro Margo Abril Maio Junho
Av. Irmaos Piccoli 4 1 2 2
Rua Francisco Nardi 2 1 2
Rua Ademar de Barros 3 3 1
Total de Acidentes 5 4 1 3 4 4

Fonte: Adaptado, PMSC (2018)

Figura 69 - Cartograma de vias com maior indice de acidentes
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A avenida Irmaos Piccoli, rua Francisco Nardi e rua Ademar de Barros,

totalizaram juntas 52 (cinquenta e dois) acidentes no periodo estudado. Essas vias
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fazem parte das principais identificadas no municipio, que ddo acesso as entradas e
saidas do mesmo, caracterizadas pelo grande fluxo dos diversos modais de
transporte, presenca de comércio, servi¢os e polos geradores de viagem.

2.7.2.4 Principais polos geradores de viagens e pontos de congestionamento

O transito resulta das necessidades de deslocamento das pessoas por motivo
de trabalho, de negécios, de educacéao, de saude e de lazer e acontece em funcédo da
ocupacao do solo pelos diferentes usos. Deste modo, 0s municipios devem promover
iniciativas visando garantir ao cidadao o seu direito de ir e vir, de forma segura e
preservando a sua qualidade de vida.

De acordo com o Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), o
deslocamento de atividades geradoras de viagens, anteriormente situadas apenas no
centro da cidade, para novos locais em bairros afastados, trouxe consigo a ampliagao
dos problemas no transito, antes concentrados em areas centrais e em suas vias de
acesso.

Em Tangard com a construgdo do Posto de Saude Bela Vista no bairro Bela
Vista, do CEIl Jane Maria Arcari Fellippin no bairro Alto da Gléria e com a instalagédo
da empresa Valpasa no bairro Distrito Industrial Il retirados da area central, ocorreu
uma ampliacdo dos problemas de transito para os bairros do municipio. Visto que, o
aumento dessas atividades evoluiu sem um adequado ordenamento territorial que
definisse medidas estratégicas a serem adotadas nos planos dos municipios, as quais
deveriam acompanhar a implantacédo dessas atividades.

Portanto, esses novos empreendimentos urbanos e regionais, que surgiram a
partir do adensamento de novas atividades comerciais e de servigos, tornaram-se
polos geradores de viagens, alterando significativamente as condi¢gdes de circulagéo
de pessoas e veiculos, no sistema viario das areas adjacentes aos mesmos, bem
como o padrao das viagens em sua regido de influéncia.

Os polos geradores de viagens sao, por sua vez, empreendimentos de grande
porte que atraem ou produzem grande numero de viagens, causando reflexos

negativos na circulagdo viaria em seu entorno imediato, prejudicando a acessibilidade
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de toda a regido, além de agravar as condicfes de seguranca de veiculos e pedestres
(DENATRAN, 2001).

Os impactos causados na mobilidade urbana do municipio pela implantacéo de
polos geradores de viagens, estdo associados ao aumento do tempo de viagem,
busca por estacionamento, pontos de congestionamento, acidentes e aumento do
fluxo de veiculos.

Desta forma, foram identificados no municipio de Tangaré quatorze principais
polos geradores de viagens destacados na Figura 70, separados em edificacdes
para fins educacionais, religiosos, industriais, comerciais e de servicos.

Ainda na Figura 70 foram apontados os principais pontos de congestionamento
existentes em Tangara, estes, estdo conectados ao fluxo dos polos geradores de
viagens e aos horarios de pico do comércio, os quais foram identificados através de

pesquisa como sendo principalmente as 12:00hrs, as 13:15hrs e as 18:00hrs.

Figura 70 - Cartograma de polos geradores de viagem
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2.7.3 Pavimentacéo das Vias

A pavimentacdo é uma estrutura de multiplas camadas construida sobre a
superficie de terraplenagem e destinada, técnica e economicamente, a resistir aos
esforcos oriundos do trafego e a melhorar as condi¢des de rolamento ao usuario, com
conforto, economia e seguranca. (BERNUCCI, et al., 2006)

Para que o municipio apresente melhorias na mobilidade urbana, € primordial
a execucao e manutencdo da pavimentacdo das vias dos municipios, essas obras
auxiliam diretamente no fluxo dos diferentes modais de transporte e na qualidade de
vida da populacao.

A Lei Complementar n° 48/2009 que trata a respeito do plano diretor vigente no
municipio de Tangara, em seu artigo 116, discorre quanto ao programa de transporte
e mobilidade urbana, o qual tem como um dos projetos a pavimentacao e manutencao
da pavimentacao das vias.

No plano, n&o existe mapa de pavimentacdo de vias ou definicdo de quais sé&o
pavimentadas no perimetro urbano, por este motivo, foram realizados levantamentos
juntamente com a Prefeitura Municipal de Tangara e definido as vias que estdo

pavimentadas atualmente no municipio, conforme Figura 71, Figura 72 e Figura 73.
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Figura 71 - Cartograma de pavimenta¢éo das vias sede
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 72 - Cartograma de pavimentagéo das vias distrito Urbano Marari
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 73 - Cartograma de pavimentacédo das vias distrito Urbano Irakitan
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Em Tangard, foram encontradas vias com:

- Pavimentacgéao asfaltica;

- Pavimentacéo com paralelepipedos;

- Sem pavimentacao.

No geral, foi observado que a pavimentacdo asfaltica no municipio,
principalmente em areas de fluxo médio a baixo, apresenta-se em bom estado de

conservagao com pequenas imperfeicdes, como na Figura 74 e Figura 75.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 75 - Rua Deonildo Ra

X \

mpon, Alto da Gloria

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Por sua vez, as vias de maior fluxo como a rua Francisco Nardi e rua Ademar

de Barros, apresentam, devido a falta de manutencao, ao grande fluxo de veiculos de
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carga e por serem vias de acesso e passagem do municipio, maior presenca de

buracos, remendos asfélticos e imperfeicdes no pavimento, conforme Figura 76.

Figura 76 - Rua Franisco Nardi, Centro

Google Earth

©2018/Google
US| Deptofi State Geographer

Fonte: Google Earth (2017)

A Figura 77 e Figura 78, identificam as vias pavimentadas com paralelepipedo,
na maioria localizadas nos bairros. Estas, apresentam bom estado de conservacéo,
porém percebe-se que em diversas vias, ha irregularidades e deformidades no

pavimento.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 78 - Rua Juscelino Kubitschek, Bela Vista
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Ainda, de acordo com dados coletados na Prefeitura Municipal de Tangara, 5%
das vias urbanas do municipio se encontram sem pavimentacdo, deste modo, foi
verificado que os distritos urbanos Irakitan e Marari, ndo apresentam pavimentacéo

em nenhuma via, conforme Figura 79 e Figura 80.

Figura 79 - Distrito Irakitan

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 80 - Distrito Marari

Fonte: CIMCATARINA (2018)

2.7.4 Acessibilidade

Com a globalizacéo, informatizagdo e o aumento de veiculos nos municipios,
procura-se no meio da disputa pelo espago urbano entre veiculos e pessoas, um
cenario onde o conceito de acessibilidade desempenha papel fundamental para a
promocao da igualdade social e para que todos utilizem os espac¢os publicos de igual
maneira.

Segundo a Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000 acessibilidade é:

A possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranca e
autonomia, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicacgéo, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (BRASIL,
2000).
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Ainda de acordo com a mesma lei, o planejamento e a urbanizacdo das vias
publicas, parques e de outros espacos de uso publico devem ser elaborados e
executados de modo a torn4-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia
ou com mobilidade reduzida. (BRASIL, 2000).

A Lei Complementar n® 48/2009 que trata a respeito do Plano Diretor vigente
no municipio de Tangara, em seu artigo 116, discorre a respeito do programa de
transporte e mobilidade urbana, o qual tem como um dos projetos a adequacao da
circulacao baseada na Lei n® 10.908/2000, que estabelece normas e critérios para a
promocao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Porém, foi verificado “in loco” que em Tangara nao existem rotas acessiveis
executadas que permitam deslocamentos em sequéncia de um ponto “A” a um ponto
“B”. Existem alguns pontos de acessibilidade, principalmente na area central, mas em
sua grande maioria, 0s instrumentos de acessibilidade néo estdo executados com total
coeréncia, como a distribuicdo de piso tateis e a inclina¢éo das rampas, por exemplo.

Nota-se que em vias centrais, como a avenida Irmaos Piccoli, representada nas
Figura 81 e Figura 82, existem passeios com piso tateis executados sem uma
sequéncia padronizada para caminhabilidade de pessoas com deficiéncia visual, o
que também dificulta o deslocamento da pessoa que utiliza cadeira de rodas pelas
variacdes da posicdo do piso tatil e das imperfeicbes encontradas no pavimento em

geral.
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Figura 81 - Avenida Irmaos Piccoli, Centro
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 82 - Avenida Irméaos Piccoli, Centro
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Ainda, na avenida Irm&os Piccoli, existem alguns pontos com rampas
executadas, porém, sdo escassos, sem padronizacdo para constru¢cao ou priorizacao
para circulacdo de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Visto que, na
Figura 83 temos um exemplo em que ha uma vaga de estacionamento invadindo o

acesso a rampa.

Figura 83 - Avenida Irmé&os Piccoli, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

De acordo com dados coletados e pesquisa de campo, atualmente, existem
cinco vagas para pessoas com deficiéncia e idosos, distribuidas em trés pontos da
cidade, sinalizadas verticalmente e horizontalmente, sendo: duas vagas em frente a
Prefeitura Municipal de Tangara (Figura 84), uma vaga em frente a igreja Paréquia
Santo Antdénio (Figura 85) e duas vagas em frente ao Posto de Saude Central (Figura
86).
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

\/

\/

.0

2

4



TAR’NA Plano de Mobilic t‘ >

INTERMUNICIPAL CATARINENSE

deficiéncia e idosos em frente ao
7 | s

Figura 86 - Vagas para p(;:'ssoas com Posto de Saude Central
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Nos bairros afastados do centro, a presenca de vias acessiveis € quase nula,
como mostra a Figura 87. Dificultando e até mesmo impossibilitando a
caminhabilidade de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida nessas areas.
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Figura 87 ; Rua Porto Alegre, Alto da Gldria
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

O investimento em acessibilidade se reverte em garantia de maior
independéncia para alguns e em beneficio para todos, pois um meio ambiente
inclusivo incorpora requisitos universais de seguranca e conforto. Entre os beneficios
tangiveis, estdo o aumento da qualidade de vida da populagdo, a reducdo de
acidentes e, consequentemente, a reducado dos custos com servigos de saude e com

a perda de producéo.
2.7.5 Modalidades de Transporte
2.7.5.1 Pedestres

As pessoas deslocam-se diariamente através do préprio esforgo, ou seja, sem
0 uso do sistema motorizado, utilizando a infraestrutura viaria disponivel (passeios,
calcadas, calcaddes, passarelas, vias exclusivas). Este deslocamento pode ser desde
a origem até o destino, ou como complemento de outros modais de transporte, de
maneira a acessar um ponto de dnibus ou para chegar até o estacionamento do seu

veiculo, por exemplo.
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E importante destacar que se considera como pedestre todas as pessoas que
podem se deslocar pelas areas cuja prioridade ou exclusividade é deste, integrando
também os usuarios de cadeira de rodas.

Segundo o Ministério das Cidades (2015), incluir o deslocamento a pé como
parte essencial do planejamento urbano e no planejamento dos transportes, tal como
na gestdo da mobilidade urbana, respeitando suas caracteristicas e necessidades,
significa contribuir para o andamento da inclusdo social de parte da populacéo
brasileira, que se desloca, prioritariamente, por modos ndo motorizados.

O CTB, em seu artigo 68 cita que:

Art. 68. E assegurada ao pedestre a utilizacdo dos passeios ou passagens
apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para
circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacdo de parte
da calcada para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de
pedestres. (BRASIL, 1997)

Deste modo, é necessario planejar e manter os locais destinados ao trafego de
pedestres, com condicbes que possibilitem um adequado fluxo, com seguranca,
conectividade e conforto. A qualidade deste modo de deslocamento, inclui a
continuidade e a atratividade dos percursos, assim como, a facilidade de percorrer
entre eles.

A Lei Complementar n° 48/2009 que trata a respeito do plano diretor vigente no
municipio de Tangara, em seu artigo 116, discorre quanto ao programa de transporte
e mobilidade urbana, o qual tem como um dos projetos a implantacdo de passeios
publicos padronizados.

Porém, em verificacdo de dados na Prefeitura Municipal de Tangara, foi
constatada a auséncia de projeto padréo para constru¢ao de calcadas ou até mesmo
um manual de padronizacdo de cal¢cadas acessiveis.

Tangara, ndo possui uma legislacéo especifica para calcamentos, tdo pouco
faz referéncia a NBR 9050, que estabelece critérios e parametros técnicos a serem
analisados quanto ao projeto, construgéo, instalacdo e adaptagédo do meio urbano e
rural, e de edificagcbes as condi¢des de acessibilidade.

Em pesquisa de campo foi observado em passeios executados a falta de

padrao ou referéncia as normas de acessibilidade utilizadas nacionalmente como
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base para construcdo dos mesmos e, em diversos casos constatou-se a auséncia de
qualquer pavimento. Com isso, muitas vias ndo possuem caminhabilidade fazendo
com que o percurso seja realizado na pista de rolamento, como mostra a Figura 88,

disputando espaco com outros modais de transporte.

ua Sao Paulo, Bela Vista

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Na éarea central do municipio 0os passeios apresentam maior largura se
comparados aos demais bairros, porém, em medic6es de campo, notou-se algumas
variacbes de dimensdo no mesmo percurso, como a exemplo da avenida Irméos
Piccoli, onde o trecho entre o posto Veneto Ltda e a Prefeitura Municipal de Tangara

varia entre 1,60m a 3,25m de largura, como mostra a Figura 89.
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Figura 89 - Parte de trecho entre Prefeitura Municipal e posto Veneto Ltda

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Foi verificado também que esses passeios receberam pavimentacdo, mas nao
h& padronizacdo e instrumentos de acessibilidade na constru¢do dos mesmos,
dificultando a caminhabilidade dos pedestres, principalmente aqueles com deficiéncia
ou mobilidade reduzida (Figura 90).
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Figura 90 - Idoso com mobilidade reduzida circulando na rua Padre Fridmundo, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Isso acontece em toda area central do municipio, sendo que alguns pontos sao
acessiveis, no entanto, sem continuidade que permita conforto e seguranca na

circulacdo dos pedestres, como exemplifica a Figura 91.
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Figura 91 - Passeio na rua José Grassi, Centro

i d W

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda na area central, observa-se a presenca de mobilidrios urbanos e
obstaculos em grande parte dos passeios, como na Figura 91 e Figura 92,
desrespeitando a faixa livre e impedindo a fluidez na circulagéo dos pedestres, pois
estes, precisam andar em velocidade constante.
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Figura 92 - Passeio na rua Irméos Fuganti, Centro
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quanto mais periférica se torna a area, maiores sdo 0s niumeros de passeios
encontrados sem pavimentacao, com vegetacao alta, rampas de acesso a veiculos e
edificagcbes “invadindo” estas vias de circulagao, impossibilitando a caminhabilidade
de toda populacéo, sendo ineficaz a funcéo que a cal¢cada oferece ao pedestre, como

mostram a Figura 93 e Figura 94.
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Figura 93 - Passeio na rua Cristiano Wurster, Bela Vista
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 94 - Passeio na rua Laje Grande, Laje Grande
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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2.7.5.2 Bicicletas

Segundo o Ministério das Cidades (2015), a bicicleta € o modal de transporte
mais utilizado em cidades com menos de 60 mil habitantes no Pais, onde o transporte
publico coletivo praticamente ndo existe e 0s percursos sao relativamente menores.
Sua préatica € disseminada geralmente em dois segmentos muito distintos da
populacdo: a classe de renda média alta e as classes de renda muito baixas.

E importante destacar que bicicleta € um veiculo de propulsdo humana, dotado
de duas rodas que deve transitar através de ciclovias e ciclofaixas destinadas
exclusivamente a este modal.

A bicicleta € um dos meios de transporte mais eficientes, € uma tecnologia
apropriada principalmente para atender pequenas distancias e com baixo custo
operacional.

Uma pessoa pedalando viaja duas vezes mais rapido, carrega quatro vezes
mais carga e cobre trés vezes a distancia percorrida por uma pessoa caminhando. A
bicicleta, ndo emite poluentes e contribui para um municipio com espaco livre de
congestionamentos. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

Do ponto de vista urbanistico, utilizar a bicicleta reduz o nivel de ruido no
sistema viario urbano, propicia maior equidade na adequacdo do espaco urbano
destinado a circulacao, libera espaco publico para o lazer, contribui para a composicéo
de ambientes mais agradaveis, saudaveis e limpos, contribui para a reducdo dos
custos urbanos devido a reducao da infraestrutura destinada aos veiculos motorizados
e aumenta a qualidade de vida dos habitantes, na medida em que gera um padrédo de
trafego mais calmo e beneficios a salde de seus usuarios.

Para que os cliclistas transitem com seguranca, € necessaria uma infraestrutura
adequada e destinada a esse modal de transporte. A Lei n°® 048/2009 que trata a
respeito do Plano Diretor vigente no municipio de Tangarda, nao faz referéncia sobre a
construcdo de ciclofaixa ou ciclovia para ciclistas.

O CTB em seu anexo |, traz as definicbes de ciclofaixa e ciclovia:

CICLOFAIXA - parte da pista de rolamento destinada a circula¢@o exclusiva
de ciclos, delimitada por sinalizag&o especifica.
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CICLOVIA - pista prépria destinada a circulacdo de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum. (BRASIL, 1997).

O municipio, dentro de seu perimetro urbano, dispde apenas de um trecho com
ciclofaixa ao longo da SC-135 no acesso entre Pinheiro Preto e Tangara, porém, ainda

sem continuidade, como apresenta a Figura 95.

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Em pesquisa de campo foi constatado que a extensado da ciclofaixa € de 2km,
com largura externa de 2,15m e largura interna livre de 1,45m, estando de acordo com
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as dimensdes médias previstas, conforme andlise de dimensbes e resolucbes da
Associagdo Nacional de Transportes Publicos — ANTP (2005) a qual cita que a largura
indicada para ciclofaixas varia entre 1,50 e 2,50m, conforme a norma utilizada.

Como exemplificado na Figura 96, o pavimento da ciclofaixa € asfaltico e
encontra-se em bom estado de conservacdo mesmo em locais onde ha acesso para

veiculos.

Figura 96 - Acesso de veiculos em ciclofaixa SC-135

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Citando a respeito da sinalizagdo na ciclofaixa situada na SC-135, foi
constatada a inexisténcia de sinalizagdo vertical. Em contrapartida, a sinalizagéo
horizontal da mesma, apresenta-se executada e em boas condi¢des de visualizacéo,

com cores fortes e de destaque.
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Def\w acordo com a ANTP (2005), a sinalizacdo horizontal utiliza de linhas,
simbolos e legendas, demarcados sobre o pavimento da via, a fim de garantir sua
utilizacdo adequadamente, possibilitando maior fluidez e seguranga aos Usuarios.

Segundo o CTB (1997), a cor vermelha tera de ser aplicada na sinalizacao
horizontal para garantir contraste, e quando necessario, entre a marca viaria e o
pavimento da ciclofaixa, em sua parte interna, devera ser aplicada uma linha de bordo
branca.

Deste modo, a ciclofaixa em questéo, aparece na Figura 97 com linhas de bordo
na cor vermelha e branca destacando as delimitacbes da mesma e a faixa livre de
circulacdo, em bom estado de conservacéao e facilitando a visualizagdo dos usuéarios

da bicicleta e dos demais modais de transporte.

Figura 97 - Sinalizacéo horizontal em ciclofaix

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Também, foi observado que ndo existem bicicletarios em qualquer ponto da

extensdo da ciclofaixa ou no restante do municipio.
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2.7.5.3 Transporte Publico Coletivo

O municipio de Tangara ndo possui atendimento por transporte publico coletivo,
porém, em pesquisa na Prefeitura Municipal foi apurada a existéncia de dois 6nibus
particulares com capacidade equivalente a quarenta lugares, atendendo os Distritos
Urbanos de Irakitan e Marari nas segundas e sextas-feiras a tarde, com valor de tarifa
fixado em R$30,00.

A saida do Distrito Irakitan acontece as 12:45hrs com chegada ao ponto de
onibus localizado na Rua Francisco Nardi, Centro (Figura 98) as 13:30hrs e a saida
do Distrito Marari acontece as 13:15hrs com chegada no mesmo ponto as 14:15hrs.
O retorno para ambos os Distritos acontece as 17:00hrs, partindo do ponto de 6nibus

ja citado.

Figura 98 - Ponto de 6nibus na Rua Francisco Nardi, Centro

Fonte: CIMCATARINA (2018)



2.7.5.4 Transporte por Fretamento

De acordo com levantamento realizado, nas principais empresas do municipio

ndo ha a ocorréncia de transporte por fretamento.
2.7.5.5 Transporte Escolar

Através de dados coletados na Secretaria de Educagdo do municipio foi
verificado que atualmente seis escolas sao atendidas por transporte escolar, destas,
guatro sdo municipais e duas estaduais, totalizando mil e seiscentos alunos.

Existem vinte e cinco veiculos atuantes nas rotas com destino as seis escolas,
quinze séo terceirizados e dez sdo de propriedade do municipio, separados por
categoria, temos:

e Treze Onibus;
e QOito micro-6nibus;

e Quatro kombis.

As rotas com destino as escolas atendem todo o municipio, até o presente
momento a Secretaria de Educacdo nao possui nenhum documento com as rotas
existentes, sendo assim, ndo foi possivel realizar levantamento mais especifico até

gue se consiga mensurar as rotas, horarios e pontos atendidos atualmente.

2.7.5.6 Transporte Pablico Individual — Taxis
Em Tangara existem dois pontos de taxi, um localizado ao lado da Prefeitura

Municipal, contendo trés vagas (Figura 99) e outro no terminal rodoviario do municipio

também contendo trés vagas.
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Figura 99 - Ponto de taxi ao lado da Prefeitura Municipal‘ de Tangara _
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

O municipio conta atualmente com trés taxistas que prestam servico através de
concessao estabelecida pela Lei n°® 2009 de 21 de dezembro de 2010, sendo que, um
deles encontra-se afastado e os outros dois mantém-se no ponto ao lado da Prefeitura
Municipal de Tangara.

Em entrevista realizada com esses taxistas, verificou-se que ha uma taxa fixa
de R$10,00 cobrada por corrida em qualquer trajeto que percorra os bairros do
municipio, com excec¢ao dos Distritos Irakitan e Marari, e de toda érea rural onde, é
cobrado R$1,25 por quilébmetro percorrido.

Ainda em entrevista, os taxistas informaram que ndo ha uma rota especifica de
maior movimento, mas a maioria das viagens partem do ponto situado ao lado da
Prefeitura Municipal para os bairros.

Os dias de maior movimento foram indicados como do dia 05 ao dia 10 de cada
més com uma média de atendimento de vinte pessoas por dia, visto que, nos demais
dias os mesmos, atendem uma média de oito pessoas diariamente.

O horario médio de maior movimento foi apontado pelos taxistas como sendo
entre as 16:00 e as 18:00hrs, saindo do ponto ao lado da Prefeitura Municipal.
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2.7.5.7 Transporte Privado

O planejamento de grande parte das cidades brasileiras foi orientado pelo e
para o transporte motorizado e individual. Atualmente, tudo indica que esse modelo
se esgotou, ndo ha recursos e, se houvesse, ndo haveria espaco fisico para alimentar
a continua massificacdo do uso do automovel implementada a partir da virada do
século XIX. O crescimento horizontal das cidades foi, por um lado, viabilizado pela
disponibilidade desse novo meio de circulacdo, mas, por outro lado, tornou a

sociedade dele dependente.

Os veiculos motorizados permitiram a ampliagdo das aglomeracdes urbanas e
a multiplicacdo das distancias, isso implica maiores deslocamentos, que
exigem mais veiculos e maiores investimentos nas infraestruturas para a sua
movimentag¢éo. Em um fendmeno chamado de demanda induzida, quanto mais
vias se constroem, mais carros sdo colocados em circulacdo, em geral em
volume superior a capacidade da infraestrutura construida, aumentando, em
vez de diminuir, os problemas de congestionamentos, poluicdo, perda de
tempo. No fim das contas, o automoOvel desperdica mais tempo do que
economiza e cria mais distancias do que supera. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2015, p. 44)

Mesmo com os dados existentes em relacdo ao automoével serem
absolutamente insustentaveis sobre qualquer ponto de vista, a maioria das cidades
brasileiras continuam sendo construidas com a finalidade de acomodar seus veiculos,
mesmo causando danos ao planejamento e desenvolvimento dos espacos publicos
para a populacao.

Em Tangara, a regido central da cidade possui um fluxo de maior intensidade
no uso do transporte individual motorizado, isso acaba gerando conflitos na
mobilidade urbana do municipio, desde pontos de congestionamento a superlotacédo
de estacionamentos.

Como a exemplo da avenida Irmaos Piccoli, que € uma das principais ruas do
centro da cidade, nela se concentram grande parte dos estabelecimentos comerciais
do municipio, assim como, supermercado, igreja matriz e Prefeitura Municipal, deste
modo, em todos os periodos do dia seu fluxo é continuo, e aumenta em horérios de

pico e dias de chuva, assim como a procura por estacionamento.
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AtL]aImente, Tangara ndo possui um sistema de estacionamento rotativo ou
qualquer relacdo de quantidade de estacionamentos da area central, porém notou-se
por meio de estudos de campo que uma boa quantidade de veiculos permanece
durante todo o horario comercial na mesma vaga, em ruas centrais (Figura 100),

impedindo a rotatividade das vagas de estacionamento.

Figura 100 - Rua qu

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, de acordo com dados recolhidos no Departamento Estadual de Transito
de Santa Catarina — DETRAN/SC entre 0s meses de janeiro e setembro de 2018
houve um aumento de 134 veiculos na frota municipal, estando atualmente em 6.121

veiculos no total, como mostra Tabela 8, a seguir.
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Tabela 8 - Estatisticas de veiculos no municipio de Tangara
FROTA MUNICIPAL - TANGARA-SC

Tipo Jan. | Fev. Mar. | Abril | Maio | Jun. Jul. [Agosto| Set.
Automovel 3143 | 3161 3172 3172 3172 3182 3182 3184 3202
Caminhéo 456 457 454 453 452 452 455 457 457
Caminh&o 67 | 67 68 69 68 71 72 72 72
Trator
Caminhonete| 596 598 599 609 616 624 620 623 634
Camioneta 349 344 345 344 349 348 346 350 352
Ciclomotor 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Micro-6nibus | 16 16 15 15 15 13 13 13 13
Motocicleta 1001 | 1005 1009 1014 1014 1012 1006 1004 1003
Motoneta 155 154 158 158 162 163 163 164 166
Motor-casa 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Onibus 48 48 48 48 48 48 48 49 49
Reboque 40 41 43 44 45 47 48 48 49
Semi-reboqug 68 69 69 68 69 68 71 70 71
Trator de 6 6 6 6 6 6 6 6 7
Rodas
Trator Esteira| 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Utilitario 36 36 36 36 36 36 36 40 40
TOTAL 5987 | 6008 6028 6042 6058 6076 6075 6086 6121

Fonte: Adaptada, Detran/SC (2018)

3.7.5.8 Ferrovia

O municipio de Tangara € cortado por parte da Ferrovia Sdo Paulo — Rio
Grande, a qual faz margem ao Rio do Peixe se estendendo por todo o perimetro
urbano da cidade. Devido a isso, 0 municipio conta com uma estacao ferroviaria
(Figura 101) atualmente considerada Patriménio Histérico que esta localizada na Rua
Francisco Nardi, no bairro Centro, assim, consequentemente os trilhos passam por
este bairro.
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Figura 101 - Estacdo Ferroviaria de Tangara

x ¢

Fonte: Prefeitura unicipal Tangaré (2018)

Os trilhos da ferrovia desativada cruzam o sistema rodoviario em dois pontos,
sendo na avenida Irm&os Piccoli e na rua Padre Fridmundo, ambas ruas com

caracteristicas comerciais, de grande fluxo por veiculos, pedestres e ciclistas.
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CAPITULO Ill = LEITURA COMUNITARIA
3.1 AUDIENCIA PUBLICA INICIAL

E um instrumento de participacido popular garantido pela Constituicdo Federal
de 1988. E o momento onde se expde o(s) tema(s) e ha debate junto & populacio,
sobre a elaboracdo de um projeto de lei ou até mesmo a realizagcdo de algum
empreendimento que afete a cidade.

Durante a elaboracdo do plano de mobilidade urbana é fundamental a
realizacdo de audiéncias publicas para ouvir as consideracfes da populacéo sobre os
assuntos em pauta, de modo a originar contribuicbes que servem como apoio na
estruturagéo do plano e na definicdo de proposigoes.

O processo de divulgacao da audiéncia publica teve inicio no dia 08 de janeiro
de 2018 por meio do diario oficial (publicacdo n°1484439), estendendo-se através de
publicacdo no site do municipio de Tangara, e na radio municipal de Tangara, no
mesmo dia. Ambas as publica¢cdes, convidavam a populagdo a comparecer no evento
para apresentacdo da metodologia de trabalho do plano de mobilidade urbana.

Além disso, objetivando transparéncia e comunica¢do aos municipes, houve a
criacdo de um site destinado exclusivamente a expor as atividades realizadas no
decorrer do processo de elaboracdo do plano de mobilidade urbana, com suas
respectivas datas e informacdes primordiais. Deste modo, o site também atuou como
ferramenta de divulgacdo da audiéncia publica inicial.

O evento, veio a ocorrer no dia 07 de fevereiro de 2018, no centro multiplo uso
do municipio, as 19:00 horas, tendo como intuito, apresentar a metodologia de
trabalho do plano de mobilidade urbana.

Como material de apoio e divulgacédo das etapas de elaboracdo do plano de
mobilidade urbana, a equipe técnica do CIMCATARINA, elaborou uma cartilha
contendo conceitos relacionados a mobilidade urbana, objetivos do plano, as etapas
de trabalho e, mencionando os locais e datas das 5 (cinco) conferéncias publicas,
realizadas posteriormente nos bairros do municipio, as quais foram entregues no inicio
da audiéncia, a todos os participantes do evento no ato de assinatura das listas de
presenca, juntamente com um formulario fisico elaborado a fim de coletar

manifestacdes populares que agregassem na leitura comunitaria.
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Plano de Mobilidade Urbana

No evento estiveram presentes membros do Grupo Técnico de Apoio (GTA),
Grupo de Trabalho Municipal (GTM), Colegiado de Representagédo Popular,
representantes do poder legislativo e demais municipes, totalizando 70 (setenta)
municipes de acordo com as listas de presenca assinadas na entrada da audiéncia.

Além de passar a comunidade a metodologia de trabalho e etapas de
elaboracao, a apresentacdo da audiéncia publica (Figura 102) foi elaborada a fim de
convidar a populacéo a participar das conferéncias publicas, esclarecer a necessidade
da elaboracao do plano de mobilidade, seus objetivos e conceitos e, também reforcar
a necessidade da participacdo popular neste processo de modo a contribuir no
desenvolvimento urbano orientado aos modos de transportes sustentaveis e ativos de
Tangara/SC.

Figura 102 - Apresenta¢do da audiéncia publica inicial

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Antes de dar por encerrada a audiéncia foi concedida a palavra a populagéo
para manifestacées e contribuicbes referentes ao conteddo da apresentacao e a
situacdo da mobilidade urbana municipal, como mostra a Figura 103.
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Figura 103 - Manifestacao popular apds apresentacao

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Assim, concluiu-se a audiéncia publica inicial, lavrando a ata do evento
referente ao processo de elaboracdo do plano de mobilidade urbana de Tangara/SC,

constante no apéndice | deste documento.
3.2 CONFERENCIAS PUBLICAS

A conferéncia publica é o ato pelo qual é feita uma apresentacdo da realidade
municipal, debatendo assuntos como o aumento populacional, uso e ocupacéo do
solo, infraestrutura do espaco publico urbano, mobilidade urbana, entre outros.

O objetivo das conferéncias publicas é de ouvir a comunidade, coletando dados
sobre as necessidades, problemas e potencialidades, através da setorizagdo por
bairros.

As conferéncias publicas possuem carater consultivo e irdo subsidiar a leitura
comunitaria, através da concepc¢ao e perspectiva da populacéo. As datas e locais de
realizacdo foram anunciadas com um minimo de 15 dias de antecedéncia, no diario

oficial, site da prefeitura, além de redes sociais e outros veiculos de comunicacgao.
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Esta etapa é realizada nas regides e bairros pré-definidos, considerando o
namero de habitantes, a mobilidade de acesso e a localizagdo, com o intuito de facilitar
a participacdo de todos municipes. Assim, as regides foram subdivididas, conforme

consta na Tabela 9 e na Figura 104.

Tabela 9 - Regifes das conferéncias publicas

- POPULAGCAO DO POPULAGAO
REUNIAGC BAIRROS BAIRRO (IBGE, 2010) REGIAO (IBGE, 2010)
DISTRITO INDUSTRIAL | 32
1 SOPASTA 709 1.098
S/ NOME 357
. ALTO DA GLORIA 881 1384
SOQUE 503
CENTRO 1010
. BELA VISTA 800 2 390
LAJE GRANDE 537
DISTRITO INDUSTRIAL II 43
4 MARARI 1044 1869
IRAKITAN 825
5 DEMAIS SETORES RURAIS 1933 1.933

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 104 - Mapa da divisdo das conferéncias publicas
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

De acordo com a metodologia aplicada, ap6s a abertura de cada conferéncia,
foi esclarecido aos presentes por meio das apresentacoes (Figura 105), os conceitos
relacionados ao planejamento urbano, plano diretor, plano de mobilidade urbana e
também, a importancia da elaboracédo destes instrumentos para o desenvolvimento
do municipio com conectividade.

Ainda, durante as apresentacdes acontecia a discussao de temas especificos
e também da aplicabilidade da mobilidade urbana até o momento, seguido dos
diagndsticos dos bairros e das propostas que estavam sendo elaboradas para toda a

infraestrutura urbana.
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Apbés a apresentacdo do conteudo, foi disponibilizado tempo para os
participantes preencherem fichas de inscricdo para realizagdo das contribuicbes e,
posteriormente aberto debate e manifestacdes das ideias.

No total, foram realizadas 5 conferéncias publicas com 108 participacdes de
acordo com as listas de presenca assinadas no inicio de cada evento, expressas na
Tabela 10.
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Tabela 10 - Resumo das conferéncias publicas

CONFERENCIAS PUBLICAS
QUANTIDADE DE
BAIRRO LOCAL DATA PESSOAS
Frei Rogério (Sopasta), Escola de Educacéo
1 [Distrito Industrial e Vila 03| Basica Mater Salvatoris — | 23/04/2018 38
de Outubro. Bairro Frei Rogério.
Pavilhdo da Capela Nossa
2 Soque e Alto da Gléria |Senhora Aparecida — Bairro| 24/04/2018 21
do Soque.
3 Centro, Bela Vlsta,. Lage Centro Multiplo Uso - 25/04/2018 15
Grande e Industrial Il Centro
4 | Distrito Marari e Irakitan | FavIndo daCapelaSao | o6, /501g 21
Paulo - Irakitan
5 | Demais setores rurais Centro de Multiplo Uso - | »7,510018 13
Centro
TOTAL 108

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Assim, ao final de cada conferéncia publica foram lavradas atas para registro

dos eventos, constantes no apéndice Il deste documento.

3.3 OFICINA ESTRATEGICA

As oficinas estratégicas, sdo eventos consultivos e deliberativos, uma forma de
capacitacdo baseada no conhecimento e entendimento da realidade municipal, bem
como propostas para acdes que irdo compor o plano de mobilidade urbana, além de
coletar dados do municipio, possibilitando um entendimento e reconhecimento inicial
dos temas a serem estudados.

As oficinas estratégicas sdo direcionadas especialmente aos integrantes do
Grupo técnico de Apoio (GTA), Grupo de Trabalho Municipal (GTM) e Conselho de
Representacédo Popular (CRP), bem como, a populacdo em geral.

A oficina de mobilidade urbana foi realizada no dia 26 de fevereiro de 2018, as
13:30 horas, na sala de reunides da Prefeitura Municipal de Tangara, localizada na
avenida Irmaos Piccoli, n® 267, bairro Centro — Tangarad/SC. No evento estiveram
presentes 14 participantes de acordo com as listas de presenca assinadas na entrada

do evento.
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A programacao do evento ocorreu a partir da apresentacdo dos temas aos
participantes, como mostra a Figura 106. Durante a realizacdo da apresentacao,
buscou-se abranger toda a diversidade social, econ6mica e ambiental das diferentes

porcdes do territério municipal.

Figura 106 - Apresentacao das oficinas estratégicas

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Apbés a apresentacdo, foram entregues para cada participante fichas de
consulta publica para anotagbes individuais dos problemas / ameagas,
potencialidades / oportunidades e sugestbes / diretrizes / agbes prioritarias de todos
os temas das oficinas, a fim de coletar informacdes especificas de cada tema tratado
para posteriormente se discutir e construir uma tabela com todos apontamentos dos
participantes, de modo a contribuir na estruturacao do plano de mobilidade orientado

as necessidades da populacéo e a analise técnica.
3.4 CONSULTA PUBLICA

As consultas publicas tiveram o objetivo de envolver ainda mais a sociedade
no processo democratico de elaboracdo do plano de mobilidade urbana. Assim, de

modo a maximizar a participagdo comunitaria na construgdo do plano, foram
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realizadas consultas publicas, com o objetivo de coletar contribuicbes da populacéo

através das seguintes plataformas:

= Digital: Nesta plataforma, a populacdo pdde contribuir utilizando-se de
formulario online disponivel no site criado para a elaboracéo do plano de
mobilidade urbana;

= Protocolo: Nesta plataforma, a populagéo pdde protocolar e contribuir na
forma fisica, através das fichas de inscricdo e formulario padréo,
disponibilizado na Prefeitura Municipal de Tangara, na audiéncia
publica, conferéncias publicas e oficinas estratégicas, formulario este,
idéntico ao disponibilizado online;

= Presencial: Nesta plataforma, a populacdo péde contribuir por meio de
manifestacao oral na audiéncia publica, conferéncias publicas e oficinas

estratégicas.

Por meio das plataformas, fora possivel o recolhimento de informacdes para
viabilizar a elaboracdo de um quadro de mobilidade e acessibilidade da area urbana
e da cidade como um todo, sendo que, a propria populacdo apontasse os problemas,
potencialidades, sugestbes e a identificacdo das prioridades de acédo do plano de

mobilidade.

3.4.1 FORMULARIO

A criacdo de formulario padrdo, surgiu da necessidade de compreender a
realidade local da mobilidade urbana através da otica da populacdo, de modo a
favorecer na elaboracéao do plano de mobilidade urbana.

Assim, foram elaboradas para o formulario perguntas chaves destinadas a
todos os moradores do municipio, disponibilizadas na forma fisica e online para coletar
a maior quantidade de participagfes possiveis.

O modelo do formulario aplicado no municipio de Tangara/SC segue
exemplificado na Figura 107 e Figura 108.
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Figura 107 - Modelo de formulario de mobilidade urbana

&2 &g

TANGARA
LEITURA COMUNITARIA

O objetivo deste questionario € conhecer a sua opinido, saber informacdes sobre o lugar
que vocé mora e identificar os problemas da sua Comunidade!

Para informagdes ou contribuicbes sobre o processo de Revisdo do Plano Diretor de
Tangara visite nosso site:

http://planejamentourbano.cimcatarina.sc.gov.br/default.aspx?municipio=tangara

FORMULARIO

Qual o nome da rua onde vocé mora? Qual o Bairro? Qual o CEP?
> > >
Email: Profissao:
» »
Sexo
[ ] Feminino

Masculino
Grau de escolaridade * Ha quantos anos vocé mora nesse bairro? *
: 1° Grau Incompleto de 1a 5 anos

2° Grau Incompleto de 5a 10 anos

Superior Incompleto de 10 a 20 anos

.z de 20 a 30 anos
|| 1° Grau Completo de 30 2 40 anos

2° Grau Completo de 40 a 50 anos
Superior Completo Acima de 50 anos
Mestrado

Doutorado

Idade * Vocé gosta de morar no seu bairro? *

|| 15a25anos B Sim
26 a 35 anos N&o

36 a 45 anos

46 a 55 anos

56 a 65 anos

Mais de 65 anos

Por qual ou quais meio vocé fica sabendo das

N o . o o
Renda Familiar (em salarios minimos) noticias de Tangara?

[ ] até 2 salarios minimos Radio
| de 2 a 4 salarios minimos Internet
|| de 4 a 10 salarios minimos J?rr\a|
de 10 a 20 salarios minimos Vizinho
|| acima de 20 salarios minimos TV
Outros:

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 108 - Modelo de formulario de mobilidade urbana

Q.|

PREFEITURA DE

TANGA

Qual meio de transporte vocé mais utiliza
durante a semana? *

Carro
Moto
Onibus
Taxi
Bicicleta
Van

Outros:

Porque vocé prefere usar este meio de
transporte? *

Comodidade

Custo

Nao tem infraestrutura para utilizar
outros meios

Falta de alternativa

Outros:

E quais meios de transporte vocé utiliza aos
finais de semana e/ou nos momentos de lazer? *

Carro
Moto
Onibus
Taxi
Bicicleta

Outros:

Vocé costuma dar carona ou ir de carona com
colegas e amigos? *

Sim
Nao

Justificativa:

Responda as préximas duas questées
considerando que Mobilidade Urbana é: o
resultado de um conjunto de politicas de
transporte e circulagdo que visam proporcionar o
acesso amplo e democratico ao espaco urbano,
através da priorizagcdo dos modos de transporte
coletivo e ndo motorizados de maneira efetiva,
socialmente disponiveis e ecologicamente

sustentaveis.

@gﬁeﬁm

Vocé tem alguma sugestao para melhorar a
mobilidade da sua cidade? *

Quais das agoes abaixo vocé estaria disposto
a adotar para a melhoria da mobilidade
urbana? *

Pegar e/ou dar carona

Usar transporte coletivo com mais
frequéncia

Usar bicicleta

Nenhuma

Outros:

Por que vocé acha que as pessoas ainda nao
aderiram as formas alternativas de transporte
para a mobilidade urbana? *

Comodidade
Custo

Nao tem infraestrutura para utilizar outros
meios
Falta de alternativa

Seguranca

Outros:

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Cabe destacar, que os formularios de mobilidade urbana foram entregues
fisicamente a populagdo em todos os eventos participativos e, que na forma online,
esteve disponivel para resposta de fevereiro a novembro de 2018, totalizando 97
participantes.

Todas as respostas do formulario padrdo foram transformadas em graficos,
objetivando a tabulagédo das informacdes de modo coletivo e a compreensdo das
necessidades da populacdo no que tange a mobilidade urbana e a construcédo de um
ambiente publico desenvolvido para as pessoas.

Com escopo na coletividade, entendendo-se pelo viés que todos tem voz na
participagéo, desde a menor renda a maior, ou do menos escolarizado ao mais apto,
justifica-se pela integracdo da pessoa, e de suas necessidades de circulacdo no
municipio.

Entende-se que a mobilidade deve abracar ao todo, e a coletividade, indiferente
de quem seja, atuando com acessibilidade, comodidade e seguranca a pessoa e aos
bens.

O formulario ora formulado disponha de perguntas que mensuravam graus de
escolaridade, idade, qualidade de vida, renda. Deste modo, na primeira sequéncia de
gréaficos, verificamos algumas das questdes pessoais a respeito de cada participante.

Figura 109 - Grafico "qual o bairro?"

QUAL O BAIRRO?

30
25 E Alto da Gléria
= Bela Vista

20 Centro

Frei Rogério
15
E Interior
10 9 E Irakitan

E Laje Grande

E Soque

I -

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 110 - Grafico “sexo”

SEXO:

70
60
50

40 = Feminino

30 = Masculino

20

10

0
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 111 - Grafico “grau de escolaridade”

GRAU DE ESCOLARIDADE:

50
45 43
— E 12 Grau Incompleto
40
= 292 Grau Incompleto
35
&= Superior Incompleto
30
= 192 Grau Completo
25
E 292 Grau Completo
20
14 = Superior Completo
15
10 & Mestrado
10 _
= E Doutorado
5 == 2 0 1
0 | —— B — | = —

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 112 - Grafico “idade”

IDADE:
30
25 24
E 15a25anos
20 =26 a 35 anos
=36 a45anos
15
12 =46 a 55 anos
10 9 H56 a 65 anos
= Mais de 65 anos
5
0 e V1l

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 113 - Grafico “renda familiar em salarios minimos”

RENDA FAMILIAR

40
35
30 E Até 2 salarios minimos
25 = De 2 a 4 salarios minimos
&= De 4 a 10 saldrios minimos
20
= De 10 a 20 salérios minimos
15 11 = Acima de 20 salarios minimos
10 = Ndo respondeu
4
5 EEE—
= 0
O —

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 114 - Grafico "ha quantos anos vocé mora no seu bairro?"

HA QUANTOS ANOS VOCE MORA NESSE

BAIRRO?
25
21
20 EDela5anos
= De 5al1l0anos
15 = De 10 a 20 anos
12
De 20 a30anos
10 E De 30 a 40 anos
= De 40 a 50 anos
5 E Acima de 50 anos
0 |=—— R — |

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Figura 115 - Grafico "vocé gosta de morar no seu bairro?"

VOCE GOSTA DE MORAR NO SEU
BAIRRO?
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Figura 116v - Gréfico "por qual ou quais meios vocé fica sabendo das noticias de Tangara?"

POR QUAL OU QUAIS MEIOS VOCE FICA
SABENDO DAS NOTICIAS DE TANGARA?

70
0 59
e
== 52 E Radio
50
= Internet
40 = Jornal
30 Conversas
E Televisdo
20 16
= Outros
10
0 V= V=

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Depois de coletadas as informacdes gerais sobre cada participante, iniciamos
o processo de compilacdo de dados coletivos, especificos sobre a funcionalidade da
mobilidade urbana no municipio.

Quando analisamos a Figura 117, percebemos que a utilizacdo semanal do
transporte individual motorizado pelos participantes, se destaca consideravelmente
aos demais modais de transporte, com 92 respostas orientadas a este modal.

Figura 117 - Grafico "qual meio de transporte vocé mais utiliza durante a semana?"

QUAL MEIO DE TRANSPORTE VOCE
MAIS UTILIZA DURANTE A SEMANA?

100 92
90 EApé
80
70 = Bicicleta
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40
Transporte Individual
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20 3 6 E Outros
10 4 5
0 = = =

Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Na sequéncia, verificamos que a grande maioria dos participantes destacam
que o motivo em utilizar o modal de transporte escolhido para deslocamentos
semanais, sao principalmente: comodidade, falta de alternativa na utilizag&o de outros

modais, auséncia de infraestrutura para outros modais e custo.

Figura 118 - Grafico "por que vocé prefere usar este meio de transporte?"

POR QUE VOCE PREFERE USAR ESTE
MEIO DE TRANSPORTE?
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Podemos verificar na Figura 119, que mesmo em deslocamentos realizados
nos finais de semana e/ou para lazer a populacdo permanece optando pela utilizacédo
assidua do transporte individual motorizado, essa caracteristica, vincula-se a
comodidade referida pela populagédo a ao desenho urbano, que se apresenta com
infraestrutura executada prioritariamente a circulacdo e estacionamentos de
automodveis e motocicletas, retirando a viabilidade na utilizacdo de modos sustentaveis

e/ou ativos de transporte.
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SATARINA

INTERMUNICIPAL CATARINENSE

Figura 119 - Gréfico "quais meios de transporte vocé utiliza aos finais de semana e/ou lazer?"

QUAIS MEIOS DE TRANSPORTE VOCE
UTILIZA AOS FINAIS DE SEMANA E/OU
NOS MOMENTOS DE LAZER?

100 94
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

Em contrapartida, mesmo com a grande maioria da populacdo utilizando o
veiculo individual motorizado como principal meio de deslocamento, verificamos na
Figura 120, que 50,51% dos participantes costumam ir ou dar carona para o0s colegas
e amigos aos seus destinos diarios, assim, viabilizando a retirada de uma parcela de
veiculos das ruas, o que melhora o fluxo, reduz congestionamentos e também, a
superlotacéo das vias. Dando um pontapé inicial ao processo de modificacao cultural,

na utilizacdo do automovel e motocicletas como veiculos de deslocamento individuais.

Figura 120 - Gréfico "vocé costuma dar carona ou ir de carona com colegas e amigos?"

VOCE COSTUMA DAR CARONA OU IR DE
CARONA COM COLEGAS E AMIGOS?
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Fonte: CIMCATARINA (2018)
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Entre as questdes disponiveis no formulario, destacaram-se as sugestfes
registradas individualmente para melhoria da mobilidade urbana de Tangaréd/ScC.

Apos efetuar a analise de cada resposta dos participantes, houve a compilacao
das mesma por semelhanca e a separacdo em eixos de circulacdo de modo a
compreender as necessidades da populacao, estando demonstradas da Tabela 11 a
Tabela 14.

Na Tabela 11, verificamos as contribuicdes da populacao no eixo de circulacéo
a pé, onde destacaram-se pedidos que giraram em torno da implantacéo,
reconstrucdo e padronizacdo de passeios publicos, criacdo de espacos para
caminhadas, melhoria na iluminacdo, fornecendo espacos que estimulem a
caminhada além da atividade fisica, como meio de deslocamento diério.

Essas contribuicdes, demonstram a caréncia da populacéo, de infraestrutura
voltada a circulacdo a pé e justifica a preferéncia das pessoas na utilizacdo do
automovel, visto que, fica claro que as pessoas ndo se sentem atraidas a utilizar este

modal atualmente em Tangara/SC.

Tabela 11 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulacéo a pé"

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulacéo a pé.

Implantacéo, reconstrucdo e padronizacdo dos passeios.

Criacdo de espacos para caminhadas.

Requalificacdo dos trilhos do trem para um espaco destinado a caminhadas e lazer.

Fazer campanhas para as pessoas realizarem seus deslocamentos a pé.

Melhoria da iluminacgédo publica.

Criar um parque ecoldgico com locais para caminhadas.
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando das contribuicOes referentes a circulacdo com bicicleta, verificamos
gue a maior parte dos pedidos sdo referente a implantacédo de malha cicloviaria nas
vias do municipio, de modo a contribuir na reestruturagdo do desenho urbano, visando
a oferta na utilizac&o da bicicleta como meio de transporte e em um desenvolvimento

urbano orientado a utilizagéo de transportes sustentaveis e ativos.

PRPSNG



Tabela 12 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulagdo com bicicleta"

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Bicicleta

Implantacéo de ciclovias
Fonte: CIMCATARINA (2018)

J4, nas sugestdes do transporte publico coletivo, podemos destacar pedidos
como: implantar sistema de transporte publico coletivo e ofertar horarios do transporte
compatibilizando com o horario comercial, de modo a atingir a populagdo em sua
jornada de trabalho e consequentemente retirar uma parcela de automoveis

estacionados e circulando nas vias, em horéarios de pico.

Tabela 13 — Sugestdes para melhoria da mobilidade urbana “circulagéo com transporte publico coletivo”

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Transporte publico coletivo

Implantar transporte publico coletivo.

Transporte publico em horarios comerciais: 08h00; 12h00; 13h00; 18h00.

Transporte publico no interior do municipio para a area central.
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando analisamos o eixo de circulacao viaria, observamos como questdes
norteadoras a manutencao e revitalizagcdo das vias, a melhoria na sinalizagcdo nas
vias, implantacdo de estacionamento rotativo, pavimentagdo, medidas moderadoras
de trafego, entre outras contribuicbes pontuais, que juntas agregam na melhoria do
fluxo de pessoas e veiculos pelo espaco publico urbano, identificando o espaco de

circulacao de cada modal de transporte e as prioridades de uso deste espaco.

Tabela 14 - Sugestbes para melhoria da mobilidade urbana "circulagdo viaria"

Vocé tem alguma sugestdo para melhorar a mobilidade da sua cidade?

Eixo: Circulagao viaria
Melhoria da sinalizacdo no cruzamento entre a Cootan/Valesan/Big Lanches.

Manutencédo das estradas do interior.

Estacionamento rotativo.

Estacionamento protegido.

Substituicdo de lombadas por lombadas eletrdnicas.
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Manutencéo das vias.

Reeducacdo no transito.

Asfaltar ruas com paralelepipedo ou sem pavimentacéo.

Aumento das ruas.

Implantacéo de rétulas ou seméaforos em pontos estratégicos.
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quando questionados sobre as acbes que estariam dispostos a adotar para
melhoria da mobilidade urbana do municipio, 41,20% dos participantes responderam
gue pegaria e/ou dariam carona, além disso, 25,8%% dos participantes optariam em
utilizar transporte puablico coletivo, enquanto 17,5% estariam dispostos a utilizar a
bicicleta.

Figura 121 - Gréfico "qual das ag8es abaixo vocé estaria disposto a adotar para a melhoria da
mobilidade urbana?"

QUAIS DAS ACOES ABAIXO VOCE
ESTARIA DISPOSTO A ADOTAR PARA A
MELHORIA DA MOBILIDADE URBANA?

E Pegar e/ou dar carona

& Usar transporte coletivo com
mais frequéncia

Usar bicicleta
17

Andar mais a pé

& QOutros

0 | ———— ——

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Ainda, ao questionar o motivo de a populacdo nado optar por aderir o uso de
modais ativos e sustentaveis que contribuem para a mobilidade urbana, 41,3%
responderam que a comodidade é um fator relevante, assim como, os demais
alegaram que a falta de infraestrutura acolhedora de outros modais e de alternativas

na utilizacdo, distanciam as pessoas em migrar para meio de transporte sustentaveis.
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Figura 122 - Grafico "por que vocé aca que as pessoas ainda ndo aderiram as formas alternativas de

transporte para a mobilidade urbana?"
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Fonte: CIMCATARINA (2018)

19

3.4.2 FICHA DE INSCRICAO

= Comodidade

= Custo

= Ndo tem infraestrutura para utilizar
outros meios
Falta de alternativa

= Seguranga

= Ndo respondeu

Uma das contribuicdes fisicas disponibilizadas a populacéo, foram as fichas de

inscricdo entregues aos participantes das conferéncias publicas, conforme modelo

exposto na Figura 123.

Nas fichas, as pessoas poderiam anotar esclarecimentos, sugestbes de

alteracao, inclusdo e exclusdo de componentes relacionados a elaboracéo do plano

de mobilidade urbana.
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Figura 123 - Modelo da ficha de inscricdo

FICHA DE INSCRICAO N°|

~ .
Instrugoes Gerais

1. O uso da palavra serd por ordem de inscrigdo, para aqueles que optarem por exposicdo oral ou leitura pela
mesa. |I. Cada participante terd o prazo de 02 (dois) minutos para a manifestagao; Ill. Os esclarecimentos e/ou
respostas, quando solicitados, deverdo ter duragdo maxima de 02 (dois) minutos. IV. O participante inscrito ndo
poderd ceder o seu tempo para somar, ou mesmo, transferi-lo para outra pessoa; V. Somente serd permitida a
repeticdo do uso da palavra, apds o esgotamento da lista de inscri¢Ges, desde que haja tempo habil, de acordo
com o expresso no item 13. VI. Manifestagdes ofensivas, personalizadas ou que desvirtuem do escopo da
Conferéncia Publica Regional serdo cerceadas e o inscrito perderd o direito a fala.

Identificagcao

Nome: CPE:
Endereco:
Fone: ( ) E-mail:
Residente no Municipio: O Sim O Nao

Entidade que representa: (Se houver)

; Indicagdo do dispositivo da Minuta do Anteprojeto de Lei a que se refere a sugestao:
i 4 (numero do artigo, anexo, mapa, outros)

Tipo de proposta:
533‘% O Esclarecimento QO Alteragao QO Inclusdo O Exclusao

Texto da proposta:

Justificativa da proposta:

Indicagdo de anexagdo de documentos: (se for o caso)

A participagdo sera:

O Oral O Lida pela mesa O Somente entrega da escrita de proposta
Ve L 4 ~ —~ —_
ax &0 Y i’} QO -y
allh \) " o

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Durante as cinco conferéncias publicas, foram computadas 31 (trinta e uma)
contribuicbes por meio das fichas de inscricdo, as quais, foram compiladas por
similaridade e tabuladas por eixos de circulacéo, conforme demonstrado da Tabela 15
a Tabela 17.

Ao analisar as contribuicbes das fichas de inscricdo, visualizamos que as
solicitacdes no eixo de circulacéo a pé, giraram em torno da manutencao dos passeios

publicos existentes, na criacdo de projeto prevendo a padronizacdo dos passeios
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publicos, bem como, na melhoria na iluminacéo publica e na execucéo de faixas para
travessias de pedestres, conectando as calcadas, tornando-as seguras e criando

ambientes de circulagdo igualitarios para a populagao.

Tabela 15 — Contribuigbes por meio de ficha de inscri¢cdo “circulagao a pé”

FICHAS DE INSCRICAO

Eixo: Circulacédo a pé

Manutengédo dos passeios publicos

Execucdo de faixas para travessia de pedestres

Elaboracéo de projeto de passeios publicos

Melhoria da iluminacé&o publica
Implantagéo de lixeiras nos bairros
Fonte: CIMCATARINA (2018)

No que tange a circulacdo com bicicleta, as contribuicées limitaram-se em
pedidos para construcao de ciclovias e/ou ciclofaixas e também, para implantacao de
paraciclos e/ou bicicletarios, infraestruturas que juntas, fomentam o uso do modal

cicloviario como meio de transporte diario.

Tabela 16 - Contribui¢cdes por meio de ficha de inscrigdo “circulagdo com bicicleta”
FICHAS DE INSCRICAO

Eixo: Circulagdo com bicicleta

Execucéo de ciclovia

Implantacé@o de estacionamento para bicicletas nas escolas e na area central
Fonte: CIMCATARINA (2018)

Quanto ao transporte publico coletivo, ndo houveram contribuicbes da
populacdo através das fichas de inscri¢ao.

Na Tabela 17, observamos solicitacbes referente a manutencdo e
pavimentacdo das vias, além da previsdo de bolsGes de estacionamento na area
central, a fim de retirar uma parcela de veiculos estacionados durante todo o periodo

comercial nas vias.
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Tabela 17 - Contribui¢des por meio de ficha de inscrigdo “circulagéo viaria”

FICHAS DE INSCRICAO

Eixo: Circulacao viaria

Manutenc¢&o da pavimentagao das vias

Pavimentacédo das vias com paralelepipedo

Bolsbes de estacionamento na area central
Fonte: CIMCATARINA (2018)

3.4.4 FICHA DE CONSULTA PUBLICA

As fichas de consulta publica foram disponibilizadas aos participantes das
oficinas estratégicas como modo de contribuicdo, conforme modelo exemplificado na
Tabela 18. Deste modo, todos os participantes puderam apontar separadamente os

problemas, potencialidades e sugestdes de todas as oficinas.

Tabela 18 - Modelo de ficha de consulta publica

FICHA DE CONSULTA PUBLICA - OFICINA

OFICINA:
GRUPO: NOME DO PARTICIPANTE:
MUNICIPIO:
CONTRIBUICAO
ACOES PRIORITARIAS PROBLEMAS/AMEACAS OPORTUNIDADES

Fonte: CIMCATARINA (2018)

No total foram coletadas 10 contribui¢cbes, as quais, estiveram em debate entre

os membros do CIMCATARINA e os patrticipantes e, foram compiladas em uma Unica
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tabela, representada abaixo, com o tema da oficina Il — mobilidade urbana, em

destaque aos demais.

Tabela 19 — Contribui¢cdes das oficinas em fichas de consulta publica

FICHA DE CONSULTA PUBLICA - OFICINA

OFICINA: MOBILIDADE URBANA

CONTRIBUICAO

ACOES PRIORITARIAS PROBLEMAS/AMEACAS OPORTUNIDADES

Incluir em novos loteamentos a
implantacdo de ciclovias em vias
mais largas ou na via principal até

0 terreno institucional

Investidores néo se dispdem a
Acesso aos bairros prever vagas de
estacionamento nos terrenos

Obrigacéo de executar Falta de mobilidade na
passeios publicos em todas as | COHAB devido a escola que | Fazer acesso para a escola nova
vias urbanas esta sendo construida
Padréo para construgéo das Passeios inexistentes, sem Executar novas ciclofaixas nas
calcadas acessibilidade e estreitos vias
Mobilidade no bairro Bela Vista Auséncia de ciclovia Cidade mais bonita e padronizada
Manutencédo das calgcadas das Faixas para travessia de Utilizacao de terrenos vagos para
ruas mais movimentadas pedestres estacionamento
Analisar possibilidade de
execucao de ciclovia nos Transporte publico
trilhos
Execucao de passeios publicos Falta de ciclovias

Transporte piiblico coletivo Falta de trafegabilidade para

pedestres
Ciclovia Locomocgéao énibus
. : Locais para pedestres e
Locais para estacionamento "~
ciclistas

Acidentes por maior fluxo de
veiculos

Terrenos vagos na area central

Fonte: CIMCATARINA (2018)

Através do modelo de consulta publica, apontado na Tabela 19, foi possivel
analisar a funcionalidade da mobilidade urbana de Tangara/SC na visao dos técnicos
e da sociedade civil, os quais identificaram as acdes prioritarias, problemas/ameacas
e oportunidades, de modo a integra-los quando da etapa de propostas do plano de
mobilidade urbana.
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CAPITULO IV - CONSIDERACOES FINAIS

Ao averiguar a leitura técnica e a leitura comunitaria, constatamos a
inexisténcia de legislacdo especifica direcionada a mobilidade urbana e seus
elementos. Por este motivo, a aplicabilidade deste conceito ao longo dos anos nao
evoluiu de acordo com o desenvolvimento da cidade, visto que, visualizamos vias,
claramente dimensionadas com prioridade para o deslocamento de veiculos
motorizados, contendo na sua maioria, faixa de direcdo larga bidirecional com
estacionamentos para automaoveis e motocicletas, mas, em contrapartida, com espaco
para pedestres e ciclistas limitados e em algumas localidades, inexistentes.

Ademais, a infraestrutura auxiliar das vias, como a arborizagdo, mobiliarios
urbanos, sinalizacdo horizontal e vertical e pontos de O6nibus, encontram-se
distribuidas pontualmente no municipio, contribuindo para a caréncia no incentivo da
populacdo em adotar meios de transportes sustentaveis para os deslocamentos
diarios, ja relatado pelos municipes.

Deste modo, percebemos que a utilizacdo do automdvel e da motocicleta
atualmente no municipio, acabam por ser prioridade, mesmo em deslocamentos
curtos. E, que aliado as caracteristicas ja citadas, a concentracdo de usos comerciais
na area central e a falta de oferta do transporte publico coletivo, vem maximizando
esta prioridade.

No entanto, enfatizamos que uma cidade para pessoas deve ser acessivel,
segura, compartilhada, ativa e coletiva, sendo necesséria a democratizacdo e
distribuicdo harmdnica do espaco viario, a implementacao de velocidades compativeis
com toda a diversidade de pessoas, a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e o compartilhamento das infraestruturas.

Garantindo-se essas caracteristicas, € possivel transformar ruas em lugares de
convivéncia seguros, confortaveis e inclusivos para todos os meios de transporte e

para todas as pessoas.

L 2 &



4.1 CIRCULACAO A PE

A falta de exigéncia por parte do 6rgdo municipal, no que se refere a
manutencao e construcao de passeios publicos acessiveis e padronizados nos ultimos
anos, trouxe para os dias atuais, uma variada gama de calcadas executadas em
desconformidade, gerando inseguranca nos pedestres ao circular e por vezes
inviabilizando a circulagdo continua destes pela calcada.

Isso se comprova quando analisamos as solicitacdes da populacdo no
processo participativo, onde, verificamos inumeros pedidos sobre a circulacao a pé,
entre elas: padronizacédo, constru¢do, manutencdo e melhoria dos passeios publicos.

No que esta relacionado a passeios e rotas acessiveis, verificamos que pelo
fato de a Prefeitura Municipal ndo disponibilizar até 0 momento um projeto especifico
que auxilie a populacdo na construcdo de passeios publicos acessiveis e
padronizados e, pela auséncia de legislacdo que exija a execu¢cdo e manutencao
destes, constata-se a inexisténcia de rotas acessiveis, conectando os locais com
maior concentracao e circulacéo de pessoas.

A criacdo de rotas acessiveis no municipio interligando edificacdes de uso
publico e privado caracterizadas como de grande fluxo, estimularia a populacao a
caminhar em seus deslocamentos diarios com seguranca e autonomia, e retiraria a
sensacdo de necessidade na utilizacdo do automoével e motocicleta e,
conseguentemente a superlotacdo das vias com veiculos motorizados.

O que encontramos hoje no municipio, sdo passeios acessiveis executados
pontualmente, ndo permitindo a caminhabilidade continua de todas as pessoas, visto
gue, uma pessoa com deficiéncia visual ou que utiliza cadeira de rodas, ndo é capaz
de circular de forma autbnoma e continua pelas vias.

Além disso, a falta de referéncia a NBR 9050/2015, quando da execucao dos
passeios, faz com que os instrumentos de acessibilidade sejam executados, por
vezes, de forma inadequada, confundindo aqueles que necessitam utiliza-los como
referéncia ou apoio, retirando o direito a acessibilidade universal.

As faixas de travessias, complementares aos passeios publicos encontram-se
distribuidas por todo o municipio, principalmente na area central, porém, como ja

citado, as pessoas com limitagdes de locomoc¢ao, ndo conseguem usufruir destas com
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seguranca e autonomia, deste modo, as travessias acabam a tornar-se inseguras, nao

permitindo continuidade e ligacao entre os percursos.
4.2 CIRCULACAO COM BICICLETA

A bicicleta é reconhecida como veiculo na legislagéo brasileira desde 1997, o
Codigo de Transito Brasileiro (CTB), classifica a bicicleta como transporte néo
motorizado. A Lei Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n°® 12.587/2012),
entende a bicicleta como um meio de transporte sustentavel e alvo de acbes
prioritarias por parte das prefeituras.

Culturalmente, a bicicleta € um meio de transporte que pressupde atividade
fisica, entretanto, a bicicleta € um meio de transporte ativo que a aumenta o alcance
da caminhada. De acordo com o |Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, 2019), uma pessoa carrega quatro vezes mais carga, viaja
duas vezes mais rapido e cobre o dobro da distancia percorrida por uma pessoa
caminhando, assim, a bicicleta € um meio de transporte extremamente eficiente em
distancias de 3km a 5km e com grande possibilidade de uso pela populagdo em
distancias de até 8km.

Além de transportar pessoas, a bicicleta pode servir para o transporte de
cargas e para entrega de documentos e pequenos produtos. Muitas cidades
brasileiras ja utilizam a bicicleta para essa finalidade. Os servigos de entregas por
bicicleta ttm como vantagens: a reducdo dos custos de logistica, baixo impacto
ambiental, utilizacdo em area com restricdo de circulacdo de veiculos motorizados e
em diversos casos a economia de tempo.

Atualmente, Tangard possui uma ciclovia que foi projetada adjacente a um
trecho da rodovia SC-135 de modo a atender o fluxo de pessoas que transita
pontualmente no local. Devido ao fato de a mesma ndo apresentar continuidade e
estar afastadas das vias com edificacdes comerciais e institucionais, o uso da ciclovia
torna-se limitado quando pensamos no deslocamento diario das pessoas por meio da
bicicleta.

Além disso, a manutencéo e revitalizacdo da ciclovia deixa a desejar, visto

gue a permissibilidade de acesso de veiculos na mesma, fez com que a pista
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apresente deterioracdo do pavimento e desgaste na sinalizacdo horizontal, em
diversos pontos.

Adjacente as ciclovias e ciclofaixas € imprescindivel proporcionar locais
adequados para que as bicicletas possam ser estacionadas nos finais dos percursos
de modo que permita ao ciclista realizar outras atividades além de apenas pedalar.
No entanto, em Tangard, ndo encontramos paraciclos ou bicicletarios préximos a
ciclovia, reforcando a limitacao e a atratividade no uso da mesma pela populagéo.

Assim, entre as contribuicbes da populacdo no processo participativo,
encontramos inumeros pedidos relacionados a infraestrutura para ciclistas, dentre

eles:

= Implantacdo de ciclovias;
= Implantacdo de estacionamento para bicicletas nas escolas e na area
central;

= Incluir em novos loteamentos a implantacao de ciclovias.

A utilizacdo do modal cicloviario como um meio de transporte diario, aumentaria
as possibilidades da populacéo nos deslocamentos de curta e média distancia de uma
maneira sustentével.

Para que isso, venha a ocorrer nos proximos anos, € preciso fornecer
infraestrutura adequada na via para o ciclista, identificando a bicicleta como um meio
de transporte diario, construindo ciclovias e/ou ciclofaixas com dimensdes suficientes
para circulagdo e manobras, evitando curvas fechadas e raios de giro baixo.

Como complementacdo a malha cicloviaria, € importante destacar a
necessidade de implantar infraestrutura auxiliar, como paraciclos, arborizacao,
sinalizacdo horizontal e vertical, de modo a criar o habito por parte da populacéo de

sua utilizacdo, continuadamente.

4.3 CIRCULACAO COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Segundo a Lei n°® 12.587/2012 que institui a Politica Nacional de Mobilidade

Urbana, o transporte publico coletivo é definido como um servico publico de transporte
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de passageiros acessivel a toda populacdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo poder publico.

Como ja mencionado, as cidades sédo o ponto de encontro de pessoas, bens e
ideias. Com um bom planejamento urbano e boas condi¢des para circulacdo a pé e
por bicicleta, estas conexdes podem ser curtas e de qualidade. Ainda assim, conexdes
de longa distancia, sempre serdo necessarias para disponibilizar o acesso total as
oportunidades do territorio, por isso, a missdo do transporte publico € garantir essas
conexdes de forma democratica, sustentavel e eficiente.

Ainda, é necessario em muitos casos, no dialogo com o poder publico,
sociedade civil e iniciativa privada, uma maior compreenséo sobre a relevancia do
sistema de transporte publico para a sustentabilidade das cidades e o motivo da
priorizacao deste sistema em detrimento do automével.

No que diz respeito a aplicabilidade do sistema de transporte publico coletivo
de Tangara, percebemos nas contribuicdbes que a populacdo sente caréncia e
necessidade deste tipo de transporte essencialmente dos distritos urbanos a area
central da sede.

Na leitura técnica, constatamos que por Tangara ser um municipio com
perimetro urbano diminuto, gerando deslocamentos relativamente curtos, ndo ha a
necessidade de implantacdo de um sistema de transporte publico coletivo. Entretanto,
seria de grande valia a verificacdo de um sistema regulamentado que transportasse
pontualmente os moradores das localidades mais distantes até area central para
realizacdo de atividades diarias.

Ademais, é importante destacar que o transporte coletivo polui menos por
passageiro transportado do que qualquer outro veiculo motorizado, assim, uma cidade
orientada para o transporte coletivo € também mais compacta e tem maior eficiéncia
ambiental.

Ainda, é evidente que um sistema de transporte coletivo deve ser tdo ou mais
conveniente do que qualquer outra opgao de transporte motorizado, inclusive o carro
particular, para que as pessoas optem naturalmente por utiliza-lo, garantindo

acessibilidade, conforto, qualidade e viabilidade financeira.
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4.4 CIRCULACAO VIARIA

Nos ultimos 50 anos, a dimensdo humana foi seriamente negligenciada no
planejamento urbano, criando cidades modernistas com conglomeracoes de edificios
e priorizacdo de espacos para veiculos individuais motorizados no ambiente urbano.

Porém, pela primeira vez na histéria da humanidade, cidades estdo sendo
construidas como edificagcfes individuais e, modificadas visando a qualidade de vida
das pessoas, por meio de cidades habitaveis, sustentaveis e saudaveis.

Um dos grandes empecilhos encontrados na implantacdo de instrumentos de
mobilidade urbana nos municipios, é a cultura, incentivo e a prioridade dada a
circulacao e estacionamentos de automoveis. Segundo Jan Gehl “o carro espreme a
vida urbana para fora do espaco publico”.

Em Tangara, isso ndo ocorreu de maneira diferenciada, fica evidente ao
transitar pelas ruas do municipio que no decorrer dos anos a adequacao do espaco
urbano orientou-se para a utilizacdo do automoével. Assim, ao conceder essa
prioridade de circulacdo aos veiculos individuais motorizados, criou-se condicfes
desafiadoras para o deslocamento de pedestres.

Além disso, fica claro também, a desproporcionalidade no espaco destinado a
circulacdo e estacionamento de automéveis em relacdo ao espaco destinado aos
modos de transporte mais sustentaveis e ativos, como a infraestrutura para caminhar
e pedalar.

Nas contribuicbes populares, percebemos que as solicitagcdes relacionadas a
circulacdo por meio de transporte motorizado, tem enfoque na pavimentacgao,
manutencdo e sinalizacdo das vias, e na prerrogativa referente a implantacdo de
estacionamento rotativo e bolsdes de estacionamento. No entanto, tecnicamente,
percebemos que a superlotacao das vias por automoveis ocorre ocasionalmente em
horarios de pico comercial e que muito dessa caracteristica, se d& essencialmente
pela caréncia de espacos dimensionados e executados adequadamente para os
demais modais de transporte e pela populacao utilizar prioritariamente o automovel.

Com a execucao de passeios publicos acessiveis e padronizados, ciclovias
elou ciclofaixas e de toda infraestrutura viaria, a demanda por estacionamentos na

area central reduziria, visto que, a populacao iniciaria o processo de migracdo para
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modais mais sustentaveis, utilizando o transporte individual motorizado apenas
quando necessario, ocupando menos espaco da via com automoveis e motocicletas,
tornando a rua um local de convivéncia e permanéncia, e ndo, apenas de circulagéo.

Naturalmente, a superlotacdo das vias em horario de pico comercial e a
auséncia de infraestrutura adequada, é o maior problema encontrado hoje em dia no
municipio e a chave para resolvé-lo, de acordo com Jan Gehl, € entender que a
demanda correta ndo deve ser apenas por mais possibilidades em transporte publico,
ciclovias/ciclofaixas ou calcadas, deve ser por mais opcdes, por mais liberdade de
escolha de meios de se locomover do ponto A ao ponto B com integracdo. Apenas a
malha cicloviaria ou s6 os passeios publicos ndo resolvem, mas uma combinacgao dos
diversos transportes com boas calgadas e vias exclusivas de pedestres comecam a
deixar a cidade mais interessante e a cultura criada na utilizacdo do carro comeca a
diminuir.

Entretanto, mesmo com essas mudangas, uma parcela da populagéo,
permanecera se deslocando diariamente de carro ou moto, por comodidade e habito,
para isso juntamente com o aumento de alternativas de locomocao, é preciso diminuir
gradativamente o uso de automoveis e motocicletas, fornecendo espacos limitados a
eles.

Assim, € de extrema importancia esclarecer a populacdo como uma cidade
pode ser melhor se vier a ser planejada para as pessoas, de modo que estas,
comecem a exigir a implantacdo de infraestrutura e instrumentos que remetam a
mobilidade urbana e a acessibilidade universal. Pois, enquanto as pessoas
permanecerem solicitando ruas para se deslocarem com seus veiculos, as cidades
vao continuar expandindo sem organizacdo e preparacdo, diminuindo
progressivamente a qualidade de vida populacional.

Com isso concluiu-se o diagnostico de mobilidade urbana de Tangard/SC,
produzido com o objetivo de estimular propostas funcionais para os deslocamentos
de pessoas e bens no municipio. De maneira que estas propostas estejam
fundamentadas no prognéstico de mobilidade urbana de Tangara, o qual ira findar a

elaboracao do plano de mobilidade urbana do municipio.
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ATA DA PRIMEIRA AUDIENCIA PUBLICA DO PROCESSO DE REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA. i

Aos sete dias do més de fevereiro de dois mil e dezoito, as dezenove horas, reuniram-se no
Centro de Multiplo Uso no Municipio de Tangara os representantes do Poder Executivo
Municipal, a Equipe Técnica do Consdrcio Intermunicipal Catarinense - CIMCATARINA e
demais participantes conforme lista de presenga em anexo, para realizagdo da 1° Audiéncia
Pdblica para instaurar oficiaimente e tornar publico o processo participativo de revisdo do
Plano Diretor e de elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Tangara,
agao prevista na Etapa 1, denominada “Preparagdo do Processo de Planejamento
Participativo" do regimento geral, conforme Decreto 30 de 05 de fevereiro de 2018. Iniciando
0s trabalhos, como mestre de cerimbnia o Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, fez uma breve
explicagao sobre os assuntos que seriam abordados na Audiéncia Publica e convocou os
seguintes membros para composi¢ao da mesa de honra, Sr. Valmor Anténio Vivian, Vice-
Prefeito do Municipio de Tangara, neste ato representando o Prefeito Municipal, Sr. Gilvanio
Pontel, Vereador, neste ato representando o Presidente da Camara de Vereadores, o Sr.
Nei Anténio Altenhofen, Vereador, o Sr. El6i Rénnau, Diretor Executivo do CIMCATARINA, o
Sr. Jurandir Pedro Cherubini, Secretéric de Administragao, Planejamento e Finangas do
Municipio de Tangara. Com a palavra o vice-prefeito, Sr. Valmor Anténio Vivian
cumprimentou 0s componentes da mesa e o pubiico em geral, agradeceu a presenga de
todos e enalteceu a importéncia da participagéo da populagao tangaraense neste importante
processo de construgdo de planejamento urbano, ao final de sua fala declarou o inicio a 1°
Audiéncia Plblica de Revisao do Plano Diretor e de Elaboragéo do Plano de Mobilidade
Urbana do Municipio de Tangara, devolvendo a palavra ao mestre de ceriménia. Foi dada a
palavra ao representante do legislativo municipal Sr. Gilvanio Pontel, o qual agradeceu a
presencga de todos e nobilitou a necessidade dessa revisdo, também justificou a auséncia do
presidente da Cémara de Vereadores o qual encontrava-se no evento da UVEMOC no
municipio de Tangara. A palavra entdo foi passada ao Diretor Executivo do CIMCATARINA,
Sr. EI0i Rénnau, que cumprimentou a todos e apresentou o CIMCATARINA, falando que é
uma entidade intermunicipal composta por quarenta e seis municipios e que Tangara faz
parte através da ratificagdo por Lei, explicou as atividades multifinalitarias do consoércio e
que o CIMCATARINA foi escolhido pelo municipio para coordenar os trabalhos de Revisao
do Plano Diretor e de Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Tangara.
Apds exaltou a importancia da participagéo da populagéo neste processo de planejamento
urbano de longo prazo, informando que serdo feitas até setembro de 2018, audiéncia inicial,
oficinas, conferéncias e audiéncia final. Falou também sobre o material que todos os
presentes receberam no inicio da audiéncia, duas cartilhas, um questionario e um formulario
e que serd apresentada nesta noite a metodologia do plano de trabalho a ser desenvolvido,
para que todos apds tomar conhecimento pudessem fazer os questionamentos e
esclarecimento de suas duvidas. Ato continuo a palavra foi devolvida ao Mestre de
Ceriménia que deu por encerrado o ato de abertura e solicitou para que a mesa fosse
descomposta. E para dar sequéncia convidou a Sra. Priscila Garcia de Souza, Arquiteta e
Urbanista do CIMCATARINA para apresentagéo da Metodologia do Plano de Trabalho que
sera adotado na Revisdo do Plano Diretor e Elaboragdo do Plano de Mobilidad
Tangaré, a Sra. Priscila com imagens de tela de proje¢&o, comegou fal
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adotada e foi apresentado o fluxograma das etapas. Foram exibidas a estruturagéo das
equipes técnicas envolvidas no processo e as leituras técnicas e comunitarias. Enalteceu a
contribuigdo e importancia da sociedade, explanando as formas de participaggo, durante a
reviséo do Plano Diretor e elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana. Explicou sobre como
serdo as oficinas estratégicas e seus objetivos, horarios e temas abordados. Diferenciou-se
desta, as audiéncias publicas e as conferancias publicas, ainda discorrendo sobre a divisdo
das regides das conferéncias publicas. Também foi salientado que depois de terminadas as
conferéncias, sera apresentada uma proposta de projeto de lei em uma audiéncia publica
final e depois disso seriam elaborados os projetos de lei que serfio encaminhados para a
aprovagdo na Camara de Vereadores de Tangara. Priscila comentou da importéncia do
Conselho das Cidades e do Conselho de Mobilidade Urbana que sdo instrumentos de
controle social que permitem a participagdo popular na administragéo publica. Destacou que
entre os materiais de divulgagao e de trabalho, estio as cartilhas, formularios e o site oficial
do Municipio de Tangara, e que nele estd disponivel o link de acesso
"http:l/planejamentourbano.cimcatarina.sc.gov. br/?municipio=tangara”.| Explicou toda
funcionalidade do site, onde encontrar as informagdes, como contribuir, como participar,
entre outros. Foram exibidos os graficos gerados com as respostas dos formularios
enviadas até a data da audiéncia publica para demonstrar a importancia da participagdo ao
enviar os formularios com sugestées para um novo jeito de pensar Tangara. Concluida a
apresentacao agradeceu a todos e informou que ficard a disposi¢do para maiores
esclarecimentos. Ato continuo o Mestre de Cerimdnia comentou a apresentagao da
Arquiteta Priscila, informando a todos que esta etapa faz parte dos procedimentos
necessarios para cumprimento das normas no processo de Revisdo do Plano Diretor e
Elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana. Luis Felipe, Mestre de Cerimdnia convidou a
Srta. Morgana Ogliari, para orientar os participantes no preenchimento do formulério, com
imagens deste na tela de proje¢cdo. Em seguida foi dado um intervaio para que os
participantes da Audiéncia Publica, querendo pudessem preencher o formulario. Terminado
o0 intervalo, o Mestre de Cerimdnia solicitou que o Sr. Valmor Antdnio Vivian, o Sr. Eiéi
Ronnau e a Sra. Priscila Garcia de Souza, compusessem a mesa para esclarecimento de
duvidas. Iniciou-se o recolhimento dos formularios e deu-se infcio da abertura para
manifestagbes aos presentes para questionamentos e sugestdes. Sr. Tadeu Henrique
Oneda, reforgou que o formulério pode ser retirado na prefeitura e & o mesmo formulario que
esta disponivel no site podendo além dos presentes outras pessoas poderdo estar
participando. Sr. Anderson Bottega acrescentou que a mobilidade n3o & um grande
problema em Tangara e que o plano Diretor é que deve ter mais foco. Em resposta o Sr. El6i
comentou que ambas sao importantes ferramentas de planejamento urbano para pensar
Tangara nos proximos dez anos, enquanto ocupagdo territorial e enquanto Mobilidade
Urbana; Complementou que o Plano Diretor vai definir as diretrizes de ocupagao territorial e
o Plano de Mobilidade vai definir as diretrizes de mobilidade do municipio; Destacou que as
formas de ocupagio e as formas de mobilidade deverao ser de conhecimento da populagdo;
Continuou explicando que a partir de agora estd Audiéncia Publica marca o infcio da
participagdo da popular, & para que ambos 0s planos contemplem as necessidades e os
anseios do municipes, a participagao e a contribuicio dos municipes é de fundamentatl
importancia. O Sr. Jurandir pediu a palavra e lembrou a todos que esta audj
tratar apenas da metodologia e ndo das questdes inerentes aos planos, poi$ ainda todos
terdo oportunidade de participar nas oficinas e conferéncias. A Arquiteta Priscifa também
reforgou que o Municipio & obrigado a elaborar o Plano de Mobilidade Urba como sao
necessarios os mesmos procedimentos do Plano Diretor, o tempo esta sepd otimizado
para fazer os dois Planos. O Sr. Valmor, usando a palavra acrescentou que/o Plano de
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Mobilidade nao & apenas transporte, mas também é acessibilidade: Reafirmou que em
fungéo de j4 estarmos fazendo o processo de Revisdo do Plano Diretor, nao precisamas
fazer _tudo em duplicidade, é uma otimizagao do tempo e racionalizagio de todo o processo.
_Menc|_onou ainda que existe uma agao do Ministério Publico com relagdo a acessibilidade
inclusive com possibilidade de um Termo de Ajuste de Conduta por parte do poder publico
envolvendo todas as edificagées publicas e de uso coletive do Municipio. Retomando a
palavra o Sr. Anderson Bottega, agradeceu a iniciativa da Administragéo Publica na Revisao
do Plano Diretor e pediu como representante do Clube de Diretores Logistas — CDL a
colaboragéo da populagéo. O municipe Sr. Mauricio Mengato usando a palavra sugeriu algo
relativo a Mobilidade Urbana, no que diz respeito a velocidade e trdfego de caminhdes
dentro da cidade. Também comentou sobre os animais soltos na rua, cachorros violentos
que podem oferecer riscos & populagao. Complementou que o Municipio carece de hotéis e
que poderiam ser criados mecanismos para facilitar a vinda de hotéis e pousadas. Finalizou
falando sobre a importancia da acessibilidade. Em resposta o Sr. El6i agradeceu pela
sugest&o e citou que é importante que as pessoas escrevam as sugestdes para que sejam
melhor diagnosticadas e exaltou novamente a importancia da participagdo da populagao
para a criagao de diretrizes que atendam suas expectativas e anseios. O Mestre de
Ceriménia destacou que toda a audiéncia esta sendo registrada, filmada e gravada ficando a
disposigdo para todes que tiverem interesse em consultd-la. Com o uso da palavra o
municipe Sr. Lodovino Pilatti exaltou que quem estd apresentando a metodologia esta
familiarizado com os termos, mas que a populagéo em geral pode nao ter entendido muito
bem. E quer saber onde e como participar na prética. Complementou que deviam explicar
melhor quem sdo as liderangas, a quem recorrer, e sugeriu que devem haver liderangas
diferentes em cada regido do Municipio. Também falou que nos grupos foram nomeados
muitos servidores da Prefeitura, e que deveria ter mais gente da comunidade nomeada.
Respondendo o Sr. Eléi comentou que esse pensamento de estar perdido & comum, pois
nem todas as legislagdes tem a necessidade de participagao popular; explicou que os
trabalhos iniciaram em setembro de dois mil e dezessete, na fase interna que cabe ao
executivo, que em se tratando de Plano Diretor e Plano de Mobilidade Urbana, a legislagao
obriga que se tenha um rito para cumprir. Enfatizou que ha uma semana as informagdes ja
estavam disponiveis no site do Municipio, mas que ainda nao haviam sido divulgadas em
larga escala, pois hoje esta é a 1* Audiéncia Publica e este € o momento de tornar publico
que o Municipio estéa realizando a Revisdo do Plano Diretor e Elaborag&o do Plano de
Mobilidade Urbana, que sendo um processo de longo prazo as pessoas vao ¢om o tempo
ficar mais familiarizadas com os termos utilizados. Ressaltou que o tempo de duragéo de
uma audiéncia, ndo & possivel entender detalhadamente todas as fases conforme foi
apresentada na metodologia, mas existem cartilhas que podem auxiliar isso. Quanto aos
representantes explicou que a maioria das pessoas dos grupos séo servidores porque cabe
ao executivo nomear essas pessoas, mas cabe a ele também externar todas as informagdes
4 populagao e isso esta sendo feito. A populagédo podera fazer sua participagao nas oficinas
e nas conferéncias publicas. Destacou que na segunda-feira, dia cinco de fevereiro, houve
uma reunio com liderangas e organizagdes do Municipio para mobilizar a populag3o, entéo
eles ja estdo a par das agdes que serdo adotadas neste processo, € que li& esta disponivel -
no site os registros deste evento de segunda-feira, com a lista dos partici anfes da reuniao,

e que estes podem auxiliar a populagdo no entendimento da metod(_)lo iale dos termos
utilizados e de como participar do processo. Lembrou que além do site,| a iradio e outros )
meios de comunicagao, serdo divulgadas as oficinas e conferéncias que irdo a acontecer.

A arquiteta Priscila complementou que sdo trés grupos técnicos, e possuem \
representantes da Administragdo, mas que tem o colegiado de repre$enfacio popular ':\;-/
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engloba os lideres dos bairros e estd em andamento a nomeag&d dos membros deste
colegiado por parte do executivo municipal, através dos decretes. (O Sr. Valmor usou a
palavra aproveitou a colocagao do Sr. Lodovino para dizer que, a partir de hoje o olhar para
a cidade vai mudar, vai ser um olhar mais critico, sobre nossas dificuldades do dia a dia. A
populagéo deve buscar mais formularios, deve contribuir no dia a dia, através dos e-mails,
deven mobilizar mais pessoas para que mais pessoas participem. Com a palavra o
vereador Sr. Gilvanio Pontel, adicionou que, mesmo que o secretério tenha falado que hoje
& s6 a metodologia, quer ir direto ao ponto salientando gue, ¢ que © municipio precisa é
discutir a questao dos passeios, da acessibilidade, de onde é possive! trabalhar o plano
nesse assunto e na questao de regularizagio de loteamentos, também na ampliagédo do
perimetro urbano, ampliag&o do numero de andares maximos e revis4o do tamanho minimo
de lotes. Reforgou que é importante lembrar do acesso & nova escola quanto & mobilidade
urbana. Retomando a palavra o Sr. Eléi comentou que todos esses itens entre outros, seréo
incluidos e discutidos na legislagéo, sendo trazidos nas oficinas e conferéncias para toda a
populagzo. E normal que a maioria dos projetos de leis sejam conhecidos pelas pessoas $6
depois que elas estdo prontas, e esse € o momento de conhecer e fazer as demandas para
que as leis sejam criadas a partir da vontade e dos anseios da populagéo. O Mestre de
Cerimonia passou a palavra para o Sr. Valmor, vice-prefeito para as consideragdes finais. O
Sr. Valmor justificou a auséncia do Sr. Prefeito Municipal pelo motivo de uma viagem
emergencial a Floriandpolis, @ comentou que a experiéncia da audiéncia inicial ser um
pouco trabalhosa, pois deve ser cumprida em todos seus aspectos' legais. Agradeceu a
todos pela presenga, pediu para que a populagdo comparecer nas oficinas e conferéncias,
reforgou que existem mais informagbes nas cartilhas e que elas devem ser lidas,
determinando o fim da 12 Audiéncia Pulblica. A palavra foi passada ac Mestre de Cerimdnia,
no qual agradeceu a presenga de todos, € como nada mais havia para ser tratado se deu
por encerrado os trabalhos. Foi determinando a mim, Larissa Vendruscolo, Engenheira Civil,
que lavrasse a presente ata, a fim de surtir os seus efeitos legais e juridicos. A presente ata
segue assinada por mim, pelo Sr. Valmor Anténio Vivian, Sr. EI6i Ronnau, Sr, Luis Felipe
Braga Kronbauer, pela Sra. PriscilaGarcia dey Souza, e demais participantes, como sinal de
sua aprovagao. Tangara, 0 2018. Era o que continha em dita ata que foi

devidamente arquivada. |
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ATA DA PRIMEIRA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAQO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAQ DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA.

Aos vinte e trés dias do més de abril de dois mil e dezoito, as dezenove horas,
reuniram-se na Escola de Educagao Basica Matter Salvatéris no Municipio de
Tangara, a Equipe Técnica do Consorcio  Intermunicipal Catarinense  —
CIMCATARINA, a Equipe Técnica da Prefeitura Municipal de Tangara e demais
participantes conforme lista de presenga em anexo, para realizagdo da primeira
conferéncia publica de revisao do Plano Diretor e elaboragao do Plano de Mobilidade
Urbana do municipio de Tangara — SC, contemplando os bairros Frei Rogério,
Industrial | e Vila 03 de Outubro. A conferéncia iniciou com a palavra do Sr. Luis Felipe ;
Braga Kronbauer, esclarecendo o que & o Plano de Mobilidade Urbana e o Plano [
Diretor aos presentes. Em seguida, comentou-se sobre a ficha que os presentes
receberam e a forma de preenché-la. A palavra foi passada a arquiteta e urbanista,

Sra. Priscila Garcia de Souza, a qual discorreu sobre alguns conceitos técnicos
relacionados ao assunto, elucidando a etapa que esta sendo desenvolvida, no
processo de planejamento urbano, que ¢ coletar os dados e informagdes da realidade
municipal, considerando os anseios da populagdo para poder elaborar um Plano
Diretor que possa atender as expectativas de todos. Logo apos, foi apresentado o
diagnéstico elaborado até o presente momento, incluindo, o resultado do trabalho que

foi feito nas escolas, no qual foram recolhidas contribuicoes de alunos do quinto e
nono ano do ensino fundamental e terceiro ano do ensino médio. Além disso, foram
apresentados alguns dados como o declinio populacional, aumento do numero de
veiculos, problemas existentes no zoneamento atual do municipio. A arquiteta exaltou

que é importante usar melhor o que ja existe de area urbana em vez de aumentar o
perimetro desordenadamente, pois isso pode causar um énus ao municipio. Em
seguida, foi exposto o mapa do zoneamento atual do municipio, e que o Plano Diretor
atual divide as atividades em “permitidas’, “permissiveis” e “proibidas” € que a
proposta do novo Plano Diretor & dividir as atividades de acordo com a tabela do
CNAE separando as atividades em ‘“adequadas’, “adequadas com limites” e
“proibidas”, sendo que as ‘adequadas com limites” terdo que apresentar uma
documentagao pré-determinada pela legislagao, para sua aprovagao. Foi falado sobre

a necessidade de revisar os recuos, alturas de edificios e demais indices construtivos,
além da necessidade de cobrar os proprietarios de areas rurais que desejam construir
edificagdes residenciais, que informem a Prefeitura de que pretendem iniciar uma
obra. Falou-se sobre o saneamento basico, o meio ambiente e a mobilidade urbana.

Foi mencionado o site da revisao do Plano Diretor e da elaboragao do Plano de
Mobilidade Urbana, no qual todos os materiais produzidos estao disponibilizados para
consultas publica, prezando pela transparéncia do processo, além dos formularios de
participagéo popular e outras formas de contato. A palavra foi passada ao Sr. Luis
Felipe, no qual agradeceu a presenca de todos, solicitando o preenchimento das
fichas recebidas, para que dentro de 10 minutos se iniciasse o debate. Apds, foi
iniciado com a leitura das sugestées e contribuigoes da comunidade, sendo elas:
melhorar a educagdo no transito, implantagao de ciclovia no municipio, instituir i
bicicletarios, a regularizagao fundiaria e a falta de vagas de estacionamento no centro ;
do municipio. Posto isso, dois manifestantes solicitaram para contribuir oralmente, (D
sendo que o primeiro falou sobre aumentar o aproveitamento dos terrenos & a taxa de
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ocupagao, o segundo que na Vila 3 de outubro, poderia ser instalada uma area de

lazer estabelecendo algum uso para o terreno, depois da retirada de todas as familias

do local, evitando a entrada de novos moradores na area. O Sr. Luis Felipe retomou [
a palavra e discorreu sobre a regularizagdo de assentamentos irregulares, dentro |
desse assunto, dois participantes contribuiram dizendo que esta dificil regularizar os

terrenos. O Sr. Luis Felipe falou sobre a existéncia de uma legislago federal que

permite a regularizagao, e ela podera ser utilizada inclusive para a aprimoragao do

Plano Diretor nesse quesito. Um dos participantes comentou sobre os prédios publicos

que estdo abandonados, j& que alguns sao predios grandes, que poderiam ser
aproveitados, no qual a vereadora Maria Miria Rambo da Silva comunicou que existe

um projeto para leiloar um dos prédios citados e esse projeto sera votado em breve \
na camara. Na lei, ja sera incluido, que o valor obtido atraves do leilao sera utilizado \
para comprar terrenos para uso industrial e habitagao social. O Sr. Luis Felipe
acrescentou que existe a possibilidade de instituir o IPTU progressivo em terrenos que
ndo estdo sendo utilizados e subutilizados. Ndo havendo mais intengao de
manifestagéo, a palavra foi passada ao Sr. Jurandir Pedro Cherubini, que agradeceu
a presenca de todos e justificou a auséncia do Prefeito Municipal, Nadir Bau da Silva,
e do Vice-Prefeito, Vaimor Vivian, e assim, a conferéncia foi dada como encerrada.
Foi determinado a mim, Larissa Vendruscolo, Engenheira Civil, que lavrasse a
presente ata, a fim de surtir os seus efeitos legais e juridicos. A presente ata segue
assinada por mim, pela Sra. Camila Bruns, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, e pela
Sra. Priscila Garcia de Souza, como sinal de sua aprovacao. Tangara, 23 de abril de
2018. Era o que continha em dita ata que foi devidamente arquivada.
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ATA DA SEGUNDA CO@FERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORACAQO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA.

Aos vinte e quatro dias do més de abril de dois mil e dezoito, as dezenove horas, ‘
reuniram-se na Associagdo Nossa Senhora Aparecida no Municipio de Tangard, a |
Equipe Técnica do Consércio Intermunicipal Catarinense — CIMCATARINA, a Equipe ‘
Técnica da Prefeitura Municipal de Tangara e demais participantes conforme lista de .
presenga em anexo, para realizagdo da segunda conferéncia publica de revisdo do
Plano Diretor e elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Tangara ’
- SC, contemplando os bairros Alto da Gléria e Soque. A conferéncia iniciou com a ‘
palavra do Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, esclarecendo o que é o Plano de
Mobilidade Urbana e o Plano Diretor aos presentes. Em seguida, comentou-se sobre
a ficha que os presentes receberam e a forma de preenché-la. A palavra foi passada
a arquiteta e urbanista, Sra. Priscila Garcia de Souza, a qual discorreu sobre alguns
conceitos técnicos relacicnados ao assunto, elucidando a etapa que estéa sendo
desenvolvida, no processo de plangjamento urbano, que é coletar os dados e
informagoes da realidade municipal, considerando os anseios da populagao para
poder elaborar um Plano Diretor que possa atender as expectativas de todos. Logo
apds, foi apresentado o diagnostico elaborado até o presente momento, incluindo, o
resultado do trabalho que foi feito nas escolas, no qual foram recolhidas contribuigcoes
de alunos do quinto e nono ano do ensino fundamental e terceiro ano do ensinc médio.
Além disso, foram apresentados alguns dados como © declinio populacional do
municipio, aumento do namero de veiculos, problemas existentes no zoneamento
atual do municipio. A arquiteta exaltou que € importante usar melhor o que ja existe
de area urbana em vez de aumentar o perimetro desordenadamente, pois isso pode [
causar um 6nus ao municipio. Em seguida, foi exposto o mapa do zoneamento atual
do municipio, e que o Planc Diretor atual divide as atividades em “permitidas”,
“permissiveis” e “proibidas” e que a proposta do novo Plano Diretor & dividir as
atividades de acordo com a tabela do CNAE separando as atividades em
“adequadas’, “adequadas com limites” e “proibidas”, sendo que as “adequadas com
limites” terao que apresentar uma documentagao pré-determinada pela legislacao pra
aprovagao. Falou-se sobre a necessidade de revisar os recuos, alturas de edificios e
demais parametros urbanisticos, além de outras propostas para o Plano Diretor como
a padronizagao do mobiliario urbano, criagao de identidade cultural e potencializagao
do turismo. Foi falado que para a elaboragéo da proposta do Plano de Mobilidade |
urbana é necessario fazer um diagnostico de todas as ruas. Foi dado um tempo de [
dez minutos para o preenchimento das fichas, apos, foi iniciado a leitura das [
sugestoes e contribuigoes da comunidade, sendo elas: solicitagado de pavimentagao
com calgamento da via ao lado do pavithdo, que foi complementada pelo Sr. Luis
Felipe, no qual enfatizou que a via e seu prolongamento podem ser previstos atraves
de restrighes nas construgoes dessa area, melhoria nos passeios dos bairros e a
melhoria do acesso ao Salto Goes. A Sra. Priscila complementou que o municipio tem
interesse em melhorar esse acesso, e essa via sera incluida no mapeamento das
ruas. Comentou-se ainda sobre a necessidade de melhoria nas ruas Benjamin W
Constant e Sao Paulo, a instalagao de iluminagao ptblica e de um corrimao na ‘
escadaria da Rua Majolo Simionatto. Apés a leitura da (ltima ficha, a Sra. Priscila f‘p
acrescentou uma contribuigdo enviada através da internet a qual solicitava a 4
A

; G, ]|
U” / |
(/|

PRPSNG



INTERMUNICIPAL CATARINENSE

TARINA Plano de Mobilidad

" n g
"m 57 (CIMGATARINA
\J

potencializagdo do turismo no municipio, a criagdo de ciclovias, melthorias nos
passeios, na coleta de lixo, no tratamento do esgoto, na iluminagao publica e nas
areas de esporte e lazer. A palavra, entao, foi passada ao Sr. Jurandir Pedro
Cherubini, Secretario de Administragdo, Planejamento e Finangas, que complementou
que esse formulario esta disponivel na Prefeitura, caso tenham pessoas que nao
tenham o acesso a internet. O Vice-Prefeito, Sr. Valmor Vivian acrescentou aos
presentes que sugestdes e contribuicdes podem ser incluidas nesse formulario, falou
que muitos assuntos comentados na conferéncia ja estdo sendo analisados e
pensados pela administragao, a qual n&o esta esperando o fim do processo de revisao
do Plano Diretor para executar agdes. Um dos presentes contribuiu falando sobre as
pavimentagdes recentes que estao com problemas além de um infortnio sofrido por
ele com agua de chuva e esgoto. O Sr. Valmor acrescentou que a regiao esta precaria
no sistema de coleta de esgoto ja que na regido apenas 4% das edificagdes possuem
coleta de esgoto. O presente retomou a palavra citande que mora no alto do morro e
as fossas dos vizinhos que moram acima vertem no terreno dele, com isso comentou-
se sobre o tratamento de esgoto, saneamento e sistema fossa-filtro. Encerrado o
assunto, foi comentada a possibilidade de usar os trilhos do trem para instalagao de
uma ciclovia para aproveitamento do espago. O Sr. Valmor incluiu que existe um
projeto entre os municipios da regido para fazer um grande parque linear,
contemplando toda a extensao do triiho do trem, e gue o referido projeto sera
apresentado aos deputados em maic visando agilizar a questéo burocratica de
concessao do uso da ferrovia. A Sra. Marisa Silveira Davila Kochann, Secretaria de
Salde, Assisténcia Social e Habitagdo, sugeriu iniciar um trabalho relacionado a
redugao da geragao de lixo em algum bairro e assim criar um modelo para o resto do
municipio, sugeriu a ampliagéo dos acessos do bairro e falou sobre o Buraco Quente
e a falta de comércio no bairro. Sem mais manifestagées a conferéncia foi dada como
encerrada. Foi determinado a mim, Larissa Vendruscolo, Engenheira Civil, que
lavrasse a presente ata, a fim de surtir os seus efeitos legais e juridicos. A presente
ata segue assinada por mim, pela Sra. Camila Bruns, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer,
e pela Sra. Priscila Garcia de Souza, como sinal de sua aprovagao. Tangara, 24 de
abril de 2018. Era o que continha em dita ata que foi devidamente arquivada.
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ATA DA TERCEIRA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA.

Aos vinte e cinco dias do més de abril de dois mil e dezoito, as dezenove horas e
quinze minutos, reuniram-se no Centro de Multiplo Uso no Municipio de Tangara, a
Equipe Técnica do Consorcio Intermunicipal Catarinense — CIMCATARINA, a Equipe
Técenica da Prefeitura Municipal de Tangara e demais participantes conforme lista de
presenga em anexo, para realizagdc da terceira conferéncia publica de revisao do
Plano Diretor e elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Tangara
— SC, contemplando os bairros Centro, Laje Grande, Bela Vista e Distrito Industrial 1.
A conferéncia iniciou com a palavra do Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer, esclarecendo
‘0 que é o Plano de Mobilidade Urbana e o Plano Diretor aos presentes. Em seguida,
comentou-se sobre a ficha que os presentes receberam e a forma de preenché-la. A
palavra foi passada a Arquiteta e Urbanista, Sra. Priscila Garcia de Souza, a qual
discorreu sobre alguns conceitos técnicos relacionados ao assunto, elucidando a
etapa que esta sendo desenvolvida, no processo de planejaments urbano, que &
coletar os dados e informagdes da realidade municipal, considerando os anseios da
populagdo para poder elaborar um Plano Diretor que possa atender as expectativas
de todos. Logo apéds, foi apresentado o diagnéstico elaborado até o presente
momento, incluindo, o resultado do trabalho que foi feitc nas escolas, no qual foram
recolhidas contribuigdes de aluncs do quinto e nono ano do ensino fundamental e
terceiro ano do ensino médio. Além disso, foram apresentados alguns dados como o
declinio populacional do municipio, aumento do nimero de veiculos, problemas
existentes no zoneamento atual do municipio. A arquiteta exaltou que é importante
usar melhor o que ja existe de area urbana em vez de aumentar o perimetro
desordenadamente, ja que isso pode causar um dnus ao municipio. Em seguida, foi
exposto o mapa do zoneamento atual do municipio, e que o Plano Diretor atual divide
as atividades em “permitido”, “permissivel” e “proitido” e que a proposta da Revisao
Plano Diretor é dividir as atividades de acordo com a tabela do CNAE separando os
atividades em “adequado’, “adequado com limite" e “proibido”, sendo que os
“adequados com limites” terao que apresentar uma documentagdo pré-determinada
pela legislagao pra aprovagao. Falou-se sobre a necessidade de revisar os recuos,
alturas de edificios e demais indices urbanisticos, scbre padronizagdo do mobiliario
urbano, criagdo de identidade cultural, potencializagao do turismo, entre outras.
Seguidamente, foi explanado as diretrizes da proposta do Plano de Mobilidade
Urbana. A palavra foi passada ao Sr. Luis Felipe, no qual agradeceu a presenca de
todos, solicitando o preenchimento das fichas recebidas, para que dentro de 10
minutos se iniciasse o debate. Foi dado um tempo de dez minutos para o
preenchimento das fichas e entao iniciou-se o debate com as sugestes dos
presentes. Posteriormente, o Sr. Luis Felipe falou sobre as contribuigbes mais
recorrentes da populacéo, dentre elas o anseio da populagéo com relagao a cferta e
geragao de empregos, considerande o zoneamento atual um dos entraves, por isso a
sugestao de utilizar o CNAE na tabela dos uses. A Sra. Priscila mencionou algumas
contribuicdes da referida regido, o barulho de “industrias” e da rodovia no bairro Laje

Grande, a falta de transporte publico e inexisténcia de areas para esporte e lazer. Umf_‘>

dos presentes comentou ndo haver uma area industrial para beneficiar empresas, nao
existéncia de incentivo fiscal e que muitas empresas acabam indo para cidades
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vizinhas. Outro contribuinte acrescentou que todos querem comodidade, mas nem
tudo pode ser implantado no municipio, e também, sobre o anseio dos jovens sairem
de Tangara, por nao possuir oportunidades, universidades e empregos. Mencionou
sobre a necessidade pensar para onde ordenar o crescimento da cidade e que o
perimetro urbano & grande, mas o relevo impossibilita 0 uso, entao sendo necessario
aumentar o perimetro urbano. Houveram outras manifestagoes sobre o perimetro
urbano, no qual varias pessoas sugeriram que a area industrial deveria ser sentido ao
municipio de Videira, e argumentaram sobre a flexibilizagao dos indices construtivos,
inclusive para do adensamento da populagao no centro. O Sr. Luis Felipe sugeriu que
podem ser implantadas agdes mitigatorias e compensatorias para as novas
construgdes. Por fim, concluiu-se que € preciso flexibilizar os indices construtivos no
centro, pois ele & pequeno, portanto devemos aproveita-lo o maximo possivel. A
Engenheira, Fernanda Collago de Oliveira, concordou com a ideia de fazer distrito
industrial sentido Videira. E, um dos contribuintes sugeriu implantar incentivos fiscais
proporcionais a quantos empregos seriam gerados. A Sra. Fernanda questionou qual
seria a diferenga do “permissivel’ para “adequado com limites”, a Sra. Priscila
respondeu que é pela “forca da palavra’ e o entendimento que a palavra passa, alem
da inclusdo da documentagao que a Prefeitura vai solicitar para poder aprovar o
“empreendimento”, gerando um processo com mais transparéncia para a populagao.
Discutiu-se os casos de “adequados com limites”, se ainda serdo encaminhados para
o Conselho de Desenvolvimento Municipal, no qual foi respondido que sera criado um
“conselho da cidade” que serdo os guardides do plano diretor. Dialogou-se um pouco
sobre as areas de preservagdo ambiental contidas no perimetro urbano e do estudo
socioambiental que esta sendo realizado no municipio. Um dos presentes interrogou,
se havera ampliagdo de perimetro urbano além das no entornc das rodovias de
acesso a cidade, pois ha investidores que estac esperando esta ampliagac do
perimetro urbano em outros pontos com intuito de implantar loteamentos.
Posteriormente, a Sra. Fernanda questionou sobre a regularizagdo de imoveis antigos,
pois hoje a legislagdo nao preve isso. O Sr. Luis Felipe respondeu que o estudo
socicambiental, vai facilitar a regularizagao de varios imoveis proximos aos rios, entao
ela citou edificagbes antigas que precisam ser regularizadas, mas nao estao proximas
a rios. O Sr. Luis Felipe acrescentou poder ser criada uma lei especifica para
regularizagdo de edificagoes anteriores ao Plano Diretor, mas enfatizou que essa
regularizagdo so6 ocorrera se a edificagdo respeitar a acessibilidade. A Sra. Fernanda
sugeriu utilizar o Plano Diretor de Videira como exemplo, apenas fornecer habite-se
se o passeio estiver acessivel e portdes de acesso a veiculos nao abrirem sobre o
passeio. O Sr. Luis Felipe complementou que essas questdes sao inerentes ao cédigo
de obras, o qual sera revisado posteriormente ao Plano Diretor, sendo uma Lei
separada mais facil de alterar caso seja necessario. Sem mais manifestagées a
conferéncia foi encerrada. Foi determinado a mim, Larissa Vendruscolo, Engenheira
Civil, que lavrasse a presente ata, a fim de surtir os seus efeitos legais e juridicos. A
presente ata segue assinada por mim, pela Sra. Camila Bruns, Sr. Luis Felipe Braga
Kronbauer, Sra. Franciele Verginia Civiero e pela Sra. Priscila Garcia de Souza, como
sinal de sua aprovagao. Tangara, 25 de abril de 2018. Era o que continha em dita ata
que foi devidamente arquivada. y L
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ATA DA QUARTA CONfERENClA PUBLICA REGIONAL DA REVISAQ DO PLANO
DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA.

Aos vinte e seis dias do més de abril de dois mil e dezoito. as dezenove horas,
reuniram-se na Capela Sao Paulo, situada na linha Irakitan no Municipio de Tangara,
a Equipe Técnica do Consércio Intermunicipal Catarinense ~ CIMCATARINA, a
Equipe Técnica da Prefeitura Municipal de Tangara & demais participantes conforme
lisla de presenca em anexo, para realizagao da guarla conferéncia publica de revisao
do plano diretor e elaboragao do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Tangara
- SC. contemplando os distritos Marari e Irakitan. A conferéncia foi iniciada com a
palavra do Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer agradecendo a presenga de todos e
esclarecendo 08 conceitos de planejamento urbano, o que ¢ o Plano de Mobilidade
Urbana e o que & Plano Diretor aos presentes. Em seguida, comentou-se sobre a ficha
que 0s presentes receberam e a forma de preenché-la. A palavra foi passada a
arquiteta e urbanista, Sra. Eranciele V. Civiero, a qual discorreu sobre alguns
conceilos técnicos relacionados ao assunto. Foi exaltado que esta sendo coletado
dados & informagoes da realidade municipal, considerando os anseios da populagao
para poder elaborar um Plano Diretor gue possa atender as expectativas de todos.
Logo apos, foi apresentado o diagnostico elaborado até o presente momento.
incluindo, o resultado do trabalho que fol feito nas escolas. no gual foram recolhidas
contribuigties de alunos do guinto € nono ano do ensino fundamental e leicerc ano
do ensino médio. Alem disso, foram apresentados alguns dados como o declinio

populacional do municipio, aumento do nimero de veicul

zoneamento atual do municipio. Posto isso. passou-se para o diagnostico da regiao

0s, problemas existentes no

da conferéncia, as comunidades de lrakitan, Mara

Apds o Sr. Luiz Felipe explicou que podem ser criados nuCie0s urbanizados dentro da

zona rural, mas que o ideal @ nao ampliar mui

fi e demais comunidades proximas

lo o perimetro urbano porque isso

poderia causar um &nus ao municipio. Em seguida,
zoneamento atual e sobre a possibilidade de criagao desse nucleo urbano. Foram
Plano Diretor e o Plano de Mobilidade

apresentadas algumas propostas para o
Urbana. Posteriormente, foi feito um circulo com 0s

comunidade de expressar suas manifestagoes e sugestoes. A pailavia foi passada

foi comentado sobre ©

presentes para possibilitar a

para a vereadora, Sra. Rosely de Oliveira
do interior que nao permitem a passagem

Debastiani, a qual falou sobre as estradas
de dois carros, sobre a falta de iluminagao

publica nas cormnunidades. principalmente no Passo da Felicidade e no lrakitan e sobre
a precariedade do lazer. mesmo tendo uma quadra de esportes em execucao no
Irakitan. exemplificou que as comundades nac 1ém acesso a internet, ou ate possuem,
Inas uma internet de qualidade péssima e muito cara. finalizando sua fala sobre a fata
de coleta de lixo. O Sr. tuis Felipe comentou que a revisao do Plano vai gerar
resultados 2 médio e iengo prazo, pode-se criar metas para cada ano para tentar
desenvolver a area rural cada vez mais. A palavra voltou a vereadora, no quai cilou a
falta de emprego ¢ empresas entre 0 Passo da Felicidade e Irakitan. O Sr. Luis Felipe
complementou que esse assunto de geragao de empregos tem sido muito comentado
nas conferéncias, Os presenies reforcaram sobre a precariedade das estradas. €
incluiram o problema dos rios que estao cheios de lixo, gerando inselos € inundacgées.
O prefeito municipal, Sr. Nadir Bay da Silva. faiou que isso € algo que também
depende da conscientizacdo dos moradores, que nao devem jogar lixe no rio. A
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vereadora comentou que falta coleta de lixo, por isso o lixo acaba indo parar no rio.
Alguns presentes disseram que a empresa Perdigao busca os residuos relacionados
a agropecuaria (como vacinas e agrotéxicos), porém nao recolhe o lixo “caseirg”, O
vice-prefeito, Sr. Valmor Vivian, explicou que existe o projeto de fazer casinhas de
armazenamento de residuos no interior, no qual os moradores podem levar o residuo
até la, porém, essas casinhas teriam que ser construidas em parceria com a
comunidade. Em seguida. continuou-se as sugestoes sobre a iluminagao piblica. Por
fim. a vereadora mencionou a necessidade de uma casa mortuaria no interior. Sem
mais manifestagoes, o Sr. Luis Felipe enfatizou que 0 processo de revisao do Plang
vai até setembro e se alguém nao lembrou de algo hoje, pode ir ate a Prefeitura e
solicitar os formularios para acrescentar contribuicao. Exaltou que a participagao de
todos ¢ importante e finalizou agradecendo a presenga de todos e a conferéncia foi
encerrada. Foi determinado a mim, Larissa Vendruscolo, Engenheira Civil que
lavrasse a presente ata, a fim de surlir os seus efeitos legais e juridicos. A presente
ala segue assinada por mim, pela Sra. Camila Bruns, Sr. Luis Felipe Braga Kronbauer
e pela Sra. Franciele Verginia Civiero, como sinal de sua aprovagao. Tangara, 26 de
abril de 2018. Era o que continha em dita ata que foi devidamente arquivada.
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ATA DA QUINTA CONFERENCIA PUBLICA REGIONAL DA REVISAO DO PLANO

DIRETOR E ELABORAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE
TANGARA.

Aos vinte e sete dias do més de abril de dois mil e dezoito, as dezenove horas, reuniu-
se no Centro e Multiplo Uso no Municipio de Tangara, a Equipe Técnica do Consorcio
Intermunicipal Catarinense — CIMCATARINA, a Equipe Técnica da Prefeitura
Municipal de Tangara e demais participantes conforme a lista de presenga em anexo,
para realizagéo da quinta conferéncia publica de reviséo do plano diretor e elaboragéo
do Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Tangara — SC, contemplando os
demais setores rurais. A conferéncia foi iniciada com a palavra da arquiteta e
urbanista, Sra. Priscila Garcia de Souza, explicando sobre a ficha que os presentes
receberam na entrada, a forma de preenché-la. Foi iniciada a apresentacao
elucidando sobre os conceitos gerais de planejamento urbano, do que € plano diretor
e plano de mobilidade urbana, incluindo a etapa que esta sendo desenvolvida pela
equipe do CIMCATARINA, complementando a importancia da participagao popular
nesta etapa. Foi explanado que as areas rurais estao incluidas nas diretrizes que
serdo criadas e revisadas, também é possivel incluir nicleos urbanos, possibilitando
alguns usos para a area rural. Foi mencionado que esta etapa de coleta de dados da
realidade de Tangara, estdo sendo considerados os anseios da populagao para poder
elaborar um Plano Diretor que possa atender as expectativas de todos. Logo apos, foi
apresentado o diagnostico até o presente momento, incluindo as contribuigées das
comunidades de Marari e Irakitan, na quarta conferéncia publica. Foi exposto também,
o resultado do trabalho que foi feito nas escolas, nos quais foram coletadas
contribuicdes de alunos do quinto e nono ano do ensino fundamental e terceiro ano
do ensino médio. Foram apresentados alguns dados, como o declinio populaciona! do
municipio e o aumento do nimero da frota de veiculos. Apés, falou-se no diagnostico
da regido da conferéncia, as comunidades rurais proximas a cidade. Passou-se para
a parte da proposta de diretrizes do novo Plano Diretor. Foi dado um tempo de dez
minutos para o preenchimento das fichas e entdo iniciou-se o debate para a
manifestagao e sugestoes dos presentes. A Sra. Priscila citou algumas contribuigdes
sobre as areas rurais, feitas pelos formularios via online e dos participantes da quarta
conferéncia, os quais falavam sobre a possibilidade de se estudar pavimentagoes e
instalagdes de ciclovias. Um dos presentes reforgou a precariedade das estradas do
interior. O secretario de administragao, planejamento e finanga do municipio, Sr.
Jurandir Pedro Cherubini, acrescentou que & complicado porque o municipio possui
mil e duzentos quildmetros de estradas de chao entdo a conservagao das estradas é
uma tarefa ardua, mas mesmo assim, a administragao esta empenhada em melhorar
cada vez mais a condi¢éo delas. Um dos presentes comentou que deveria existir uma
lei obrigando os proprietarios a autorizarem o alargamento da via. Outra contribuigao,
foi sobre a necessidade de as obras rurais terem um responsavel técnico. Discutiu-se
sobre os coleta de residuos e sobre a iluminagao publica e sobre a instituicao de
programas que incentivem o melhor uso dos recursos (luz, agua, meio ambiente, etc).
Um dos contribuintes enfatizou que é importante tentar manter o povo tanto na area
rural, quanto na area central de Tangara. A contribuicao do Sr. Anderson Luiz Bottega
destacou que seria importante criar um distrito industrial para o aumento da geragao
de empregos. A vereadora, Sra Maria Miria Rambo da Silva apresento_u’ um dado
relativo a quantidade de jovens que possuem bloco de notas rural ser baixissimo € a
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maioria das pessoas que possuem um bloco de notas, atualmente, esta na faixa etaria
acima dos sessenta anos. Discutiu-se sobre a necessidade de ampliar o perimetro
urbano ja que nos temos um perimetro urbano grande, mas com um relevo que
impossibilita a utilizagao dele, a possibilidade da implantagdo do distrito industrial e os
passeios que possuem arvores, postes e placas que obstruem a passagem. Sugeriu-
se ir fazendo e cobrando passeios por bairro, para facilitar a fiscalizagéo por parte do
municipio, inclusive diminuindo a largura de algumas vias para implantagao de
passeios, se necessario. Finalizando as contribuigdes, um presente citou que do férum
ate a saida do municipio, no sentido para o municipio de lbiam, nao ha
estacionamento e passeios e a pista de rolamento esta bem no meio do espaco
disponivel, entdo ele sugeriu deslocar a pista de rolamento para um dos lados e assim
liberar o estacionamento do outro lado. Sem mais manifestagées, a Sra. Priscila
agradeceu a presenga de todos e a conferéncia foi encerrada. Foi determinado a mim,
Larissa Vendruscolo, Engenheira Civil, que lavrasse a presente ata, a fim de surtir os
seus efeitos legais e juridicos. A presente ata segue assinada por mim, pela Sra.
Camila Bruns e pela Sra. Priscila Garcia de Souza, como sinal de sua aprovagao.
Tangara, 27 de abril de 2018. Era o que continha em dita ata que foi devidamente
arquivada.
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O plano de mobilidade urbana de Tangara busca
promover a qualificacdo do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), 0 desenvolvimento urbano compacto
por meio da miscigenacdo das atividades
complementares nos bairros e a distribui¢céo equitativa
das oportunidades urbanas no territorio municipal. As
diretrizes estabelecidas pelo Plano corroboram para
reducdo das emissdes no setor de transporte atraves do
desestimulo a utiliza¢éo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solugdes viaveis para
0 desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel
e para a formac¢do mais humanizada da cidade.

O Consorcio Intermunicipal Catarinense
CIMCATARINA é um consorcio Publico,
Multifinalitario, constuido na forma de
associacdo Publica com personalidade
juridica de direito publico e natureza
autarquica interfederativa

CIMCATARINA

CONSORCIO INTERMUNICIPAL CATARINENSE

cimcatarina@cimcatarina.sc.gov.br
CNPJ: 12.075.748/0001-32 Fone: (49) 3256-3400
O Coletivo Inovando a Gestao Publica

Sede do CIMCATARINA
Rua General Liberato Bittencourt, 1885, 13° Andar, Sala 1305, Bairro Canto
Florianopolis/Estado de Santa Catarina - CEP 88.070-800

1° Nucleo de Desenvolvimento Regional do CIMCATARINA
Rua Nereu Ramos, 761, 1° Andar, Sala 01, Centro
Fraiburgo/Estado de Santa Catarina - CEP 89.580-000
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